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Der Automobilmarkt Die neue Gruppe Mechatronik
ein Markt mit Zukunft NTN-SNR erobert Europa eine doppelte Dynamik
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LEADER
FUR BESSEREN SERVICE

»One voice to the customer*, ein einziger Ansprechpartner flir unsere Kunden von heute
und morgen! Auf Anhieb Hauptakteur ihres Fachbereichs und erste Position auf der
Rangliste der Besten — Die Gruppe NTN-SNR steht heute fur 55 Fertigungsstatten,

85 Vertriebsstellen, 18 Forschungs- und Entwicklungszentren, 21.400 Mitarbeiter weltweit
und einen Umsatz von 3,7 Milliarden Euro... Die Gruppe NTN-SNR, schnelle, klare und konkret
durchgefiihrte Fusion fur eine sofortige Betriebsfahigkeit.

Der Beweis: Bereits am 7. April 2008, Tag der Wirksamkeit der Fusion der Gruppe,

hatten wir bereits eine erweiterte Produkt- und Servicepalette sowie eine gemeinsame
Preisliste erstellt und unsere kaufmannisch-technischen Netzwerke vereinheitlicht.

Bis 2009 werden wir ebenfalls unsere IT- und Logistiksysteme standardisiert haben.
Zahlreiche vereinigende Handlungen mit einem einzigen Ziel: allen Ihren Bedurfnissen
gerecht werden, unwichtig ob es sich bei Ihrem Unternehmen um eine Herstellungs-

oder Vertriebsgesellschaft handelt.

Die neue Gruppe NTN-SNR bietet Ihnen von nun an eine umfangreiche Produktpalette,
Verfugbarkeit und Reaktionsféhigkeit und auBerdem einen optimalen Gesprachspartner.



DER AUTOMOBILMARKT,

EIN MARKT MIT ZUKUNF

DIE HERAUSFORDERUNGEN DER AUTOMOBIL-OEM-INDUSTRIE

/NM auf der Weltrangliste
der Radlager als Erstausrtstung

Nr. 1 auf der Europarangliste
der Radlager als Erstausristung

Die Gruppe NTN-SNR -
Zulieferer der renommier-
testen Automobilhersteller:

Toyota
General Motors
Ford-Gruppe
Volkswagen-Gruppe
Renault/Nissan
Hyundai
Honda

PSA
Fiat-Gruppe
Chrysler
Suzuki
Mitsubishi
Daimler

BMW
AvtoVAZ

I[ran Khodro
Porsche

Aston Martin
Isuzu

Volvo RVI
Jaguar...

Die Gruppe NTN-SNR -
Zulieferer der renommier-
testen Automobilausriister:

Gates

Bosch

ZF

Litens

Behr

Borg Warner
Dayco
Sanden

Valeo

Ogura
Mobis...

Immer komplexer aber auch immer zuverlassiger:
die Autos von heute. Die Gruppe NTN-SNR
entwickelt Produktreihen und innovative
spezifische Anwendungen sowie eine standige
technische und kaufméannische Kundennahe,
um den Nachfragen von Automobilherstellern
gerecht zu werden. Marc Bernuchon,

Marketing Manager OEM SNR, gibt uns weitere
Informationen...

EIN ANERKANNTER ERFAHRUNGSSCHATZ

« In der Automobilwelt, so erklart Marc Bernuchon,
kann kein Teil, sei es noch so unverfanglich in seiner
Erscheinung, einer genausten Untersuchung ent-
kommen. Aus diesem Grund gibt es bei uns keinerlei
Rangordnung fur die verschiedenen Anwendungs-
bereiche des Lagers. Jede Funktion muss besonderen
Belastungen standhalten und unsere Teams haben
dahingehend ihren Erfahrungsschatz aufgebaut. Die
Weiterentwicklung des Automobils ist das Motto, das
uns vorantreibt. Es ist bestimmt kein Zufall, wenn wir
heute auf Platz 1 der Weltrangliste der Radlager-
hersteller stehen; 8 von 10 der in Europa meist
verkauften Fahrzeuge sind mit unseren Radlagern
ausgestattet. Ein Beweis fUr unser Know-how,
das Innovation und Prézision, Zuverlassigkeit und
Leistung miteinander verbindet. »

EIN VOLLSTANDIGES ANGEBOT

« ASB®, von nun an instrumentierter Walzlager-Standard,
steht natdrlich als Symbol fiir die Denkweise von
SNR. Fir das Walzlager bedeutet es einen echten
Wertzuwachs und sorgt flr die Weiterentwicklung
des Automobils. Allerdings ist die Produktreihe der
Gruppe NTN-SNR im OEM-Bereich nicht nur auf die

N i . ! "
Die Gruppe NTN-SNR - Zulieferant der groBten
Automobilhersteller.

Radlager begrenzt. Sie deckt eine breite Palette von
Anwendungen ab:
Lager fUr Hand- und Automatikschaltgetriebe
Federbeinlager
Kupplungslager
Walzlager fir Motoranwendungen
Waélzlager fUr Zubehorteile (Anlasser,
Lichtmaschinen, Kompressoren, Verteiler...)
Antriebswellen und Gleichganggelenke

Wir bieten Ihnen somit eine vollstandige Produktpalette:
Kugellager
Zylinderrollenlager
Kegelrollenlager
Nadellager

DER WUNSCH NACH KUNDENNAHE

Wir sind sowohl in Asien, wie in Europa und Amerika
auf den groBten Méarkten prasent und beliefern die
wichtigsten Automobilmarken. Als Zulieferer aber
auch, und vor allem, als Partner dieser Automobil-
hersteller liegt es uns am Herzen, mit jedem von
ihnen, sei es im technischen sowie im industriellen
und kaufmannischen Bereich, eng zusammen-
zuarbeiten und uns dadurch hervorzuheben und die
Grundlage fUr unsere Spezifitaten zu legen. »

Nre1 1 O’'MAG
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AUTOMOBIL-AFTERMARKET:
EINSATZ UND EUROPAISCHE PERSPEKTIVEN
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BREITGEFACHERTE KUNDENKREISE

« Hauptmerkmal des europaischen Automobilaftermarkets,
der auch den Maghreb einschlieBt, ist seine extreme
Heterogenitat. Die Vertriebsstrukturen sind von Land zu
Land sehr unterschiedlich. In Frankreich setzt sich das
unabhédngige Verkaufsnetz, auBerhalb des Hersteller-
Aftermarkets, aus unabhangigen Plattformen, Kooperationen
und Vertriebsgesell-schaften zusammen. In Italien findet
man Tausende von ,ricambisti“, Mikrostrukturen. Ganz im
Gegensatz dazu beruht der Vertrieb in Deutschland haupt-
séchlich auf einigen groBen europdischen Gruppen (ATR,
TEMOQT, ...), wobei jede von ihnen Tausende von Kunden
beliefert. Im Maghreb sind unabhéngige Importeure
prasent. In den oseuropdischen Landern findet man
schlieBlich bedeutende Gruppen wie Meteor (siehe
nebenstehend) mit gegebenenfalls Niederlassungen in
verschiedenen Landern... »

ANGEPASSTE ANGEBOTE...

« Sehr unterschiedliche Vertriebsstrukturen also, erklart
Jean-Michel Murison weiter, und auch sehr diverse Fahr-
zeugparks mit entsprechenden spezifischen Produktreihen
und Verkaufsformeln. Im Grossen und Ganzen unter-
scheidet man zwischen drei Zonen, die sich durch den
Lebensstandard ihrer Bewohner kennzeichnen. In reichen
L&ndern geht die Tendenz stark in Richtung Lagersatze.
Tatséchlich ziehen finanzkraftige Verbraucher Lagersatze
vor und ersetzen somit auf einmal einen ganzen sich
abnutzenden Teilesatz. In weniger beglinstigten Landern ist
der Preis entscheidend und die Nachfrage bezieht sich eher
auf Einzellager. Als Schwellenmérkte hangen die osteuro-
paischen Lander zwar teilweise immer noch an den Einzel-
lagern, tendieren aber auch immer mehr zum Einsatz von
Lagerséatzen. Unter Berlcksichtigung dieser Nachfragen
und um diesen unterschiedlichen Erwartungen entsprechen
zu kénnen, entwickelt die Gruppe NTN-SNR Aftermarket-
angebote fur diese beiden Produkttypen: Einzellager oder
Lagersatze. Dank seiner starken Présenz auf dem OEM-
Markt bietet die Gruppe NTN-SNR eine der auf dem Markt

zweifellos komplettesten Produktpaletten. Machen Sie sich
Ihr eigenes Bild! Radlager und Radlagersdtze: 95%
Deckungsrate auf dem Fahrzeugpark, Rollen und Lager-
sétze fur Motorverteiler und Zubehor: 85% Deckungsrate
auf dem Fahrzeugpark, Bausétze und Federbeinlager: 90%
Deckungsrate auf dem Fahrzeugpark... »

.. UND ZUSATZLICHE SERVICELEISTUNGEN

« Dem Markt angepasste Angebote und Kommunikations-
formen* Alle unsere Niederlassungsleiter passen ihre
Vermarktungspolitik den lokalen Anspriichen an. Beispiels-
weise sind die renommierten Gruppen in Deutschland
gerne Abnehmer von Serviceleistungen. Die Teams der
Gruppe NTN-SNR sind somit auf Messen prasent, wo
mitunter Hunderttausende von Lieferanten ihre Produkte
ausstellen. Vor Ort stehen unsere Teams dann selbst-
verstandlich den Kunden der Vertriebsgesellschaft, oftmals
KFZ-Mechaniker, zur Verfligung. Es werden auBerdem zu
Werbezwecken flir die Produkte der Zulieferer operationelle
MarketingmaBnahmen ergriffen. Bedeutende Gruppen
erwarten auch technische Schulungen flr ihre Teams.
Wenngleich die Bedurfnisse von Land zu Land unterschied-
lich sind, so stellen wir doch Uberall eine groBe Nachfrage nach
Serviceleistungen fest. Um auf jedes Bedirfnis eingehen zu
konnen, entwickelt die Gruppe NTN-SNR ein ganzes Arsenal
an ,Easy-to-work-with“- Serviceleistungen: elektronische
Kataloge oder auch als Buchausgabe, teilweise sogar mit
Widmung, elektronischer Datenaustausch (EDI) im kauf-
mannischen Bereich, Verkaufsunterstiitzung und -argu-
mente, technische und kaufmannische Schulungen,
Begutachtung von Produkten, Werkzeuge... Zahlreiche
konkrete Unterstitzungen zur Verstarkung der Wirksamkeit
unserer Vertriebsnetze auf dem Automobilaftermarket. »



PARTNERSCHAFT

METEOR GROUP: WACHSTUM IM OSTEN

Seit mehr als 10 Jahren

IST DIE METEOR GROUP
SNR-PARTNER und zukiinftig
einer der Marktfiihrer auf dem
Automobilaftermarket in
Mittel- und Osteuropa. Meteor
wurde Anfang der 1990iger
Jahre in Ungarn gegriindet
und ist bereits in 6 Lander
implantiert; heute fusioniert
Meteor mit dem deutschen
Unternehmen Trost. Riickblick
mit Boaz
Kolodner,
General
Manager
Meteor
Group.

RASEND SCHNELLE ENTWICKLUNG

« Auftrége annehmen, verkaufen und sogar Pakete packen...
Wahrend der ersten beiden Jahre musste jeder alles
konnen!* Zum Zeitpunkt seiner Grindung im Jahr 1992
verfligt Meteor lediglich Uber einige motivierte und sehr
polyvalente Mitarbeiter. Dennoch entschlieBen sich die 3
Grunder aufgrund des sich ihnen darlegenden Potenzials,
ihre Aktivitaten auf die Nachbarlander auszubreiten...

Der Aufschwung ist ganz einfach rasend schnelll 1994 I&sst
sich Meteor in der Tschechischen Republik nieder, 1995 in
der Slowakei, 1996 in Rumanien, 1998 in der Ukraine, 2002
in Serbien... Diese geographische Ausweitung zieht eine
Entwicklung sowohl flir die Produktangebote wie flr die
Serviceleistungen mit sich.

2004: Die Meteor Group geht mit TEMOT International, eine
weltweite GroBhandelskooperation mit Spezialisierung auf
den Einkauf von Autoersatzteilen, zusammen.

2006: Die Meteor Group flihrt das européische Werkstatt-
system Autofit der TEMOT International auf 4 dieser Méarkte
ein. Im selben Jahr entscheiden die Griindungsmitglieder,
das Management der Gruppe an ein neues Team zu Uber-
geben.

Juni 2007: Boaz Kolodner wird General Manager wahrend
sich bereits eine neue Ara ankiindigt. .

ENTWICKLUNG DURCH FUSION

1. April 2008: 1. April 2008: Trost (Eugen Trost GmbH &
Co. KG), ein weiteres Mitglied der TEMOT International,
Ubernimmt 50,1% der Gesellschaftsanteile der Meteor
Group; die Ubernahme der restlichen 49,9% ist zum 31.
Dezember 2009 vereinbart.

automechanika FraANnkFURT 2008
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METEOR

Alles fiir Kfz-Profis

Dieselben Qualitdtsanspriche, dieselben integrierten
Produkt- und Dienstleistungssysteme... Die beiden Gesell-
schaften teilen dieselben Werte und fUhren eine Synergie-
politik ein. Mit dieser Fusion beginnt Trost einen langfristigen
strategischen Entwicklungsplan und positioniert sich somit als
einer der europaischen Hauptakteure auf dem Automobil-
aftermarket. Angesichts seines Bekanntheitsgrades auf
seinen Méarkten behéalt Meteor seinen fur Qualitét, Engagement
und Kundennahe stehenden Namen bei.

Die Fuhrung der Meteor-Aktivitdten bleibt in der Ver-
antwortung von Boaz Kolodner, der seine Spitzenposition
beibehalten mochte: « SNR begleitet uns seit tUber 10 Jahren
in unserem Unternehmen, das schlieBlich erst seit 15 Jahren
besteht. Heute gehort die Gruppe NTN-SNR zu unserer
privilegierten Zulieferern, insbesondere aufgrund ihrer welt-
fuhrenden Stellung als OEM-Hersteller von Radlagern und
der Tatsache, dass wir mehr denn je groBen Wert auf die
Qualitat der von uns angebotenen Produkte legen. »

METEOR GROUP, SCHLUSSELZAHLEN:

- 66 Verkaufsstellen

- 1000 Beschaftigte

= B89 millionen €: Umsatzprognose 2008

TROST, SCHLUSSELZAHLEN:

- 62 Verkaufsstellen

- 1800 Beschaftigte

- 10 millionen €: Umsatzprognose 2008

automechanika

Franidurt wm bain
-1 8 2008

-

Ein Muss

Seit ihrer Premiere 1971 ist die Automechanika
Frankfurt einer der wichtigsten Treffpunkte fUr Ent-
scheidungstrager aus der Automobilwirtschaft.

Die Zahlen aus 2006 sind der Beweis: 300.000
Quadratmeter Ausstellungsflache, Uber 4.500 Aus-
steller, mit 80% aus dem Ausland, 160.000 Fachbe-
sucher mit 40% aus Frankreich, Grof3britannien, Ost-
europa, Mittlerer Osten und vor allen Dingen aus Asien.
Vom 16. bis 21. September — Die Automechanika
Frankfurt 2008 wird in mehrfacher Hinsicht ein auBer-
gewohnliches Ereignis sein... Die in zweij@hrigem
Turnus stattfindende Messe feiert ihr 20. Jubildum.
Themenschwerpunkt in diesem Jahr: ,Die Aus-
wirkungen des Klimawandels auf den Automobil-
markt”,

DIE GRUPPE NTN=SNR UNTER IHRESGLEICHEN

Zum ersten Mal befindet sich der Stand der Gruppe
NTN-SNR in Halle 2 (Stand B42), der Hauptaus-
stellungshalle der Messe. Die Gruppe findet so ihren
rechtméaBigen Platz unter den renommiertesten
Lagerherstellern. Eine tatsachliche Anerkennung,
denn die Prasenz eines ,Neuankdmmlings* in dieser
Halle muss erst von den Stammausstellern akzeptiert
werden.

Auf dem Stand der Gruppe NTN-SNR finden Sie:
Radlagersétze und Einzellager, Rollen und Lagersétze
fUr Verteiler, Bremsscheibensatze, Federbeinlager-
satze und Einzellager, Lager fur Klimakompressoren,
Getriebelager und Kupplungslager... Und motivierte
Ansprechpartner!

Far weitere Informationen:
www.automechanika.com

ausstelluno

O’MAG



TECHNOLOGIE

DIE ERFOLGSGESCHICHTE DES ASB®
(ACTIVE SENSOR BEARING)

SIE SAGTEN ASB®?

ASB® (Active Sensor Bearing)
ermdglicht die aktive Rad-
drehzahlmessung. Das Rad-
lager ist mit einer Dichtscheibe
mit integriertem mehrpoligen
Encoder ausgestattet, der

bei Rotation einen nah
eingeklipsten Sensor aktiviert.
Letzterergibt bei Rotations-
beginn ein digitales Signal aus.

O’MAG I Nr*1

ASB® IST EIN INNOVATIVES und von SNR
eingetragenes Warenzeichen zur genauen
Raddrehzahlmessung. Innerhalb von etwas mehr
als 10 Jahren ist diese aus der Mechatronik
entstandene Technologie zur Referenz aller
weltfihrenden Automobilhersteller geworden.
Dartiiber hinaus hat seine aktuelle Entwicklung
zahlreiche neue Serviceleistungen fir die
Automobilwelt zur Folge.

Heute ist das ASB® vollstandig ausgereift und
bietet Zukunftsperspektiven fiir den Automotive
Aftermarkt. Ausschau...

ASB®: EIN WELTWEITER ERFOLG
Heutzutage ist ein GroBteil der neuen européischen
Fahrzeuge mit ASB®-Lagern ausgestattet. In Japan
verallgemeinert sich der Einsatz dieser neuen Lager.
Dieser weltweiter Erfolg steht in Verbindung mit 3
wesentlichen Merkmalen:
ASB® ist eine kompakte und wirtschaftliche Losung,
die dazu beitragt, dass Kraftfahrzeuge der Ein-
stiegsklasse mit Komponenten ausgerUstet werden
kénnen, die bis dahin Kraftfahrzeugen der Ober-
klasse vorbehalten waren.
Bei ASB® ist eine Technologie, die einen ent-
scheidenden Fortschritt bezlglich Sicherheit und
Komfort im Automobilbau ermdglicht: ASB® ist ein
wichtiger Baustein des “global-chassis-control” und
erleichtert z. B. den Einsatz von Anfahrhilfen am
Hang (hill holder).
Da SNR mit ASB® die Strategie eines offenen
Standards verfolgt, wird es von annahernd allen
Automobilherstellern genutzt.

ASB®: EINE INNOVATION MIT HOHEM POTENZIAL
Das Mechatronik-Konzept des Lagers mit Drehzahl-
sensor ist tats&chlich nur der Anfang. Aufgrund dieses
ersten Erfolgs entwickelt sich die Gruppe NTN-SNR
ebenfalls im Systembereich weiter. Das ASB® 2 misst
die Geschwindigkeit und Position. Eine dritte
Generation - ASB® 3 — erlaubt die Messung der auf
das Radlager Ubergehenden Kraft. Weitere Entwick-
lungen, die eine Integration von Diagnosefunktionen
vorsehen, sind bereits im Gange. Ziel dieser Entwick-
lungen ist es, den Anforderungen des Eisenbahn-
sektors (Integrierte Diagnosefunktion im Radsatz-
lagergehause s. Seite 15), der Industrie (Uberwachung
von kontinuierlich betriebenen Prozessmaschinen)
und der Luft- und Raumfahrt (Uberwachung des
Heckrotors von Hubschraubern...) gerecht zu werden.

ASB" : Wahre Werte vererben sich
von Generation zu Generation

b Ertadiie ikl o s DS Salagey sue DA m Dol g ol oo sl mmened e b

SchlieBlich werden sie Anwendung im Automobil-
sektor finden und zwar mit einem wichtigen Trumpf:
der Autonomie. Das Konzept des autonomen und
kommunizierenden Sensors liegt in einem Mikro-
system, das in der Lage ist, die vom Lager
verschwendet Energie (magnetische Energie,
Schwingungsenergie, thermische Energie...) zurlick-
zugewinnen, sie in elektrische Energie umzuwandeln
und sie zu lagern, um sie anschlieBend beispielsweise
den Temperaturfuhlern und Schwingungssensoren
oder anderen Funktionsparametern zuzufilhren. Uber
innovative Protokolle mit geringem Energieverbrauch
werden diese Informationen anschlieBend an ein
zentrales System weitergegeben.

So handelt es sich bei der ,Raddrehzahimessung®
lediglich um den ersten Schritt auf dem Weg der
Innovation... Zahlreich sind bereits die aus der ASB®-
Technologie hervorgehenden umgehenden An-
wendungen: Bremsen, Lenkung, Aufhdngung, Antrieb.

ASB®: ZUR STUNDE DES AFTERMARKETS
Parallel zu diesen neuen Entwicklungen ist das ASB®
eine Revolution auf dem Automobilaftermarket.
Als nunmehr Standardprodukt im OEM-Sektor ver-
allgemeinert sich das ASB® bei Vertriebsgesell-
schaften und KFZ-Werkstatten als ,Originalteil”.
Durch seine Produktion von Uber 100 Millionen
Lagern hat SNR seine Fahigkeit, am Fortschritt im
Automobilsektor beitragen zu k&nnen, unter Beweis
gestellt. Fir SNR, ein auf menschlichen Werten
basierendes und auf Innovation ausgerichtetes
Unternehmen, bedeutet Erfolg technologische Spitzen-
erfahrung und Vorstellungskraft im Dienste der
Sicherheit.

Far weitere Informationen:
siehe Artikel ,Mechatronik” auf Seite 14.



TREFFEN MIT

dem Rennstall Honda Racing F1 Team

Honda Racing F1Team

Powaring drod

SEIT LANGEM IST NTN ALS OFFIZIELLER
SPONSOR IM WELTWEITEN MOTOR-
SPORT, VOR ALLEM BEI DEN MEISTER-
SCHAFTEN NASCAR CRAFTSMAN TRUCK
SERIES, CASCAR UND WSA/CSRA
SNOWCROSS CIRCUITS PRASENT.

ALS SICH HONDA DAZU ENTSCHLIESST,
WIEDER MIT DER FORMEL 1
ANZUKNUPFEN, IST ES FUR NTN GANZ
SELBSTVERSTANDLICH, BEI DIESEM
AUFREGENDEN ABENTEUER
MITZUMACHEN...

KURZER UBERBLICK

Dezember 1963: Honda startet die Meisterschaft
mit einem ersten F1-Prototyp, der die Typen-
bezeichnung RA270 tragt und Uber einen
experimentellen 1,5 Liter V12-Motor mit 60 Grad
verfugt.

1965: Erster Grand Prix-Sieg in Mexiko mit dem
RA272.

1968: Honda zieht sich als Hersteller zurlick und
erscheint 2000 in dem jungen F1-Team British
American Racing.

2005: Honda kauft das BAR-Team und griindet
das Honda Racing F1-Team, das kennzeichnend
ist fur seine Ruckkehr als Hersteller 40 Jahre
nach seinem ersten Sieg. ..

% OnG lap ot a tima

GETEILTE WERTE

Von Anfang an erkennt NTN seinen Platz in
diesem neuen Rennstall. « Die High-Technology,
die Prézision und die Geschwindigkeit sind die
der Formel 1 eigenen Werte, erklart Kenji Okada,
derzeitiger Director and Corporate General
Manager der NTN Corporation. Wir entwickeln
genau diese Werte Uber unsere Produkte, unsere
Serviceleistungen weiter... »

Es entsteht so die auf Leistung und Innovation
basierende Partnerschaft des Honda Racing F1
Teams und NTN. NTN bringt seinen Erfahrungs-
schatz und das Markenlogo thront von nun an
auf der ,Nase" der F1 des Honda Racing Teams.

TECHNOLOGISCHER

UND OKOLOGISCHER EINSATZ

Seit 2008 bahnt das Honda Racing F1-Team
Uber sein Programm ,Earthdreams® (Traume flr
den Planeten) den Weg zum Umweltschutz.
Earthdreams ist eine weltweite Initiative, die eine
Reihe von Umweltprojekten unterstitzt und die
sich auf Themen wie Mobilitdt, Technologie,
Dauerhaftigkeit und Schulungen konzentriert.
NTN erkennt die weltweite Wichtigkeit dieses
Projekts an und ist stolz auf den Zusammen-
schluss mit dem Honda Racing F1-Team und die
,Earthdreams“-Initiative.

GAST 01

Jenson Button, Rubens Barrichello

NDA F1 -
NNFAHRER UND
RE ERGEBNISSE

5. Platz der Meisterschaft
mit 20 Punkten.
Jacques Villeneuve und Ricardo Zonta

6. Platz der Meisterschaft
mit 17 Punkten.
Jacques Villeneuve und Olivier Panis

8. Platz der Meisterschaft
mit 7 Punkten.
Jacques Villeneuve und Olivier Panis

5. Platz der Meisterschaft

mit 26 Punkten.

Jacques Villeneuve, Takuma Sato
und Jenson Button

2. Platz der Meisterschaft
mit 119 Punkten.
Jenson Button und Takuma Sato

6. Platz der Meisterschaft

mit 38 Punkten.

Jenson Button und Takuma Sato
und Anthony Davidson

4. Platz der Meisterschaft
mit 86 Punkten.
Jenson Button, Rubens Barrichello

2001

8. Platz der Meisterschaft
mit 6 Punkten.
Jenson Button, Rubens Barrichello

Laufende Meisterschaft.
Jenson Button, Rubens Barrichello

Nre1 1 O’MAG



ZIELORT
o2 EUROPA

DIE GRUPPE NTN-SNR
EROBERT EUROPA

ETWAS MEHR ALS

10,5 MILLIONEN
QUADRATMETER,

726 Millionen Einwohner,

44 Lander,

35 offizielle Sprachen,

225 Sekundarsprachen...

Die Gruppe NTN-SNR hat
Europa, den ,,alten Kontinent”
mit seinem reichem
historischen Hintergrund

zu seinem Hauptziel gemacht.
Erster Blick auf die

neue ,,StraBenkarte“...

des Welt-Bruttoinlands-
produkts (BIP) in 2006.
Die Européaische Union
bleibt mit 14.420
Milliarden US-Dollar

die erste wirtschaftliche
Weltmacht. Sie ist
auBerdem die 1. Macht
in Landwirtschaft und
Industrie.

29,099
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Vom Ufer des Atlantiks zur Uralkette, von der Arktis
zum Mittelmeer - das geographische Europa ist
vielfaltig, bunt. Es wird auch vom starken Wunsch
nach Kooperation getragen. De facto zahlt die Euro-
péische Union seit dem 1. Januar 2007 27 Mitglieds-
taaten, davon verfigen 17 Uber dieselbe Wahrung
und bilden die ,Eurozone”. Die Gemeinschaft ist
zugleich 1. wirtschaftliche und industrielle Weltmacht.

ERSTE INDUSTRIELLE WELTMACHT

Zahlen zur Bekraftigung! 2004 brachte die Euro-
péische Union (EU) tatséchlich 29,8% des industriellen
Mehrwerts in der Welt hervor und liegt vor den Ver-
einigten Staaten (22,4%), Japan (12,1%) und China
(7,8%). 2006 stellte die industrielle Aktivitat 18% des
Bruttoinlandsprodukts (BIP) der EU und 17,9% der
Beschaftigung, das heiBt 39 Millionen Menschen, dar.
Mit 75% Exportanteil behélt sie eine bestimmende
Rolle in der Wirtschaft der Gemeinschaften.

Von der Geschichte her wei3 man, dass sich die
européische Industrie eher auf die so genannten
"herkdmmlichen" Sektoren ausrichtet. Automobil-
industrie, Landwirtschaft- und Nahrungsmittelindustrie,
Metallurgie, Chemie... Allerdings und entgegen der
allgemeinen Vorstellung haben sich diese Industrie-
zweige nicht langsamer entwickelt als bestimmte
jungere Sektoren. So entwickelten sich die Automobil-,
Chemie- und Metallurgietechnologien zwischen 1997
und 2005 weiter, wahrend die Weltexportanteile von
Informationstechnologien, AV-Ausrtstungen, Luftfahrt
und Verteidigungsindustrie zurlickgingen. Die
Pharmaindustrie bekraftigt sich mit einem 66%igen
Anstieg als dynamischster Industriezweig. Eine
weitere wichtige Tatsache fUr die Zukunft ist, dass
nicht weniger als 80% der Investitionen in Forschung
& Entwicklung des privaten Sektors der Industrie
zugeteilt werden.

o N
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EINE GEZIELTE STRATEGIE

Nach seinem neuen Entwicklungsplan macht die Gruppe
NTN-SNR Europa zu seinem privilegierten Rollout und
die europaische Industrie zum seinem Hauptziel. Die
Herausforderung? Bis 2011 ein Wachstum von 60% im
Vergleich zum Referenzjahr 2006. Es fehit der Gruppe
nicht an Trimpfen, um sich dieser verlockenden Aufgabe
zu stellen. Synergien verpflichten und so profitiert sie
von neuen sowohl menschlichen wie technischen
Ressourcen auf dem européischen Kontinent: 10 Fertig-
ungsstatten, 1 Forschungs- und Entwicklungszentrum
in Annecy (Frankreich), ein Netz von 18 ,technischen und
Vertriebsstellen®, die Uberall und flir alle eine maximale
Kundennahe und Reaktionsfahigkeit garantieren.

(Europa, ein
privilegiertes Rollout)

Im Laufe ihrer jeweils 90-jdhrigen Firmengeschichte
haben die Unternehmen NTN und SNR ein unersetz-
bares Know-how und Erfahrung in den verschieden-
sten Aktivitatsfeldern erzielt. Von Alstom bis Toyota,
zahllos sind die Referenzen. Mit vereinten Kréaften
bietet die Gruppe NTN-SNR von nun an eine der
breitesten Produktpaletten des Marktes: Standard-
lager, Profilschienenflihrungen, Speziallager fur die
Industrie, Automobilindustrie und Luft- und Raumfahrt,
aufgetan und entwickelt von einem europaspezifischen
Forschungs- und Entwicklungszentrum...

Bald verflgen wir Uber ein standardisiertes T-System,
gemeinsame Logistikzentren... Gemeinsam verfolgen
wir unsere OptimierungsbemUhungen - fur Sie. Gemein-
sam vor Ort und im Alltag — unsere kaufmannischen
Teams sind von nun an fir Ihre Projekte mobilisiert...
Mehr denn je ist die Gruppe NTN-SNR mit erweiterten
Produktpaletten und personifizierten Serviceleistungen
eine verstérkte Prasenz an Ihrer Seite.



PARTNERSCHAFT

SCHLUSSELDATEN
(STAND 01.06.2008)

> Produktionsstandorte:
Deutschland, Japan, USA

> Forschung und Entwicklung:
Uber 30 Ingenieure in
verschiedenen Fachbereichen

> Nationale Vertriebsbiiros:
Micromotion GmbH:
Entwicklung und Fertigung
von Mikroantrieben oder
kompletten Systemen durch
das LIGA-Verfahren.
OVALO GmbH HD:
Fertigung von Getrieben fir
den Einsatz in GroBserien-
anwendungen entsprechend
dem Harmonic Drive Funktions-
prinzip, hauptsachlich fiir die
Automobilindustrie.
Verzahnungstechnik GmbH:
Fertigung von Getrieben und
Spezialprodukten.
HD Polymer GmbH:
Entwicklung und Fertigung
von Kunststoffgetrieben fiir
den Einsatz in GroBserienan-

wendungen.

> 16 internationale
Vertretungen

> 6 technische Biiros

> Jahresproduktion weltweit:
ca. 300 000 HD-Getriebe

Weitere Informationen unter:
www.harmonicdrive.de

Harmonic
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Drive AG IMMER IN BEWEGUNG!

HARMONIC DRIVE, dieser Name ist im Kreise der Antriebstechnik bereits allgegenwartig. Seit mehr
als 50 Jahren ist er weltweit ein Synonym fiir Qualitat und duBerste Prazision. Der Ausgangspunkt
dieser industriellen, heute weltumspannenden Technologie liegt in einem revolutionéren
Getriebekonzept aus den 50°" Jahren, das nach und nach bis hin zu umfassenden Produktpaletten
weiterentwickelt wurde. Schon sehr friih beteiligt sich SNR an diesen Entwicklungstatigkeiten,
indem es vor ungefahr 20 Jahren ein 4-Punkt-Abtriebslager entwickelt hat. Seitdem nimmt die Anzahl
der gemeinsamen Projekte standig zu und Zukunftsprojekte sind mehr als genug vorhanden...

Die qualitativ hochwertige Spitzentechnologie, die
Prazisionsantriebe und die Antriebssysteme des
Unternehmens in Limburg an der Lahn, 65 km nord-
Ostlich von Frankfurt/Main, sind kinftig fur viele
Projekte auf der ganzen Welt unumgéanglich und
unverzichtbar.

Kleine Ruckschau: Es begannim Jahr 1955, als Walter
Musser, ein amerikanischer Wissenschaftler, ein neu-
artiges Getriebe erfand, das sich grundlegend von
herkdmmlichen Getriebearten unterscheidet.

Das revolutiondre Konzept wurde zundchst aus-
schlieBlich fur die US-amerikanische Luft- und Raum-
fahrtbehodrde, die NASA, entwickelt. Das Harmonic
Drive Getriebe zeichnet sich insbesondere durch sein
einzigartiges Funktionsprinzip, seine hervorragende
Positioniergenauigkeit, Spielfreiheit, hohe Leistung,
lange Lebensdauer und seine Umkehrbarkeit aus.
Diese einzigartigen Eigenschaften, die standig weiter-
entwickelt werden, erdffnen umfangreiche An-
wendungsmoglichkeiten in den verschiedensten
industriellen Bereichen, von der Robotik bis zur
medizinischen Ausstattung, von der Telekommunikation
bis zur Luftfahrt — ohne dabei die Raumfahrt zu
vergessen. Von der Entwicklung bis hin zur Fertigung
von Tausenden von Antriebssystemen jahrlich - fur
Harmonic Drive ist Qualitat ein absolutes und
standiges Muss. Das Unternehmen ist tbrigens seit
1996 gemaB ISO 9001 zertifiziert. Mit dem Ziel, seine
FUhrungsposition auf dem Weltmarkt fir Getriebe zu
starken, hat Harmonic Drive sich die Zufriedenheit
seiner Kunden als oberstes Ziel gesetzt.

Dieses Ziel wurde insbesondere durch die standige
Verbesserung seiner internen Ressourcen, durch
einen technischen Service, der von den ,haus-
eigenen” Ingenieuren gewahrleistet wird sowie auch
durch einen hochleistungsfahigen After-Sales Service
erreicht.

1998: Harmonic Drive optimiert nochmals seine Pro-
duktionskapazitat in Limburg. Durch Investitionen in
ihre leistungsstarksten CNC-Werkzeugmaschinen
sowie in Maschinen zur Kontrolle der MaBhaltigkeit
verbessert das Unternehmen seine Produktqualitat
bei gleichzeitig kirzeren Lieferzeiten.

2006 hat die Harmonic Drive AG ihr Design und
Technologie Center erdffnet, das ein Garant fur den
Fortbestand und den Ausbau des technologischen
Fortschritts ist, um somit die Wettbewerbsfahigkeit
und den Erfolg zu sichern.

« Die Kooperation zwischen SNR und Harmonic
Drive blickt mittlerweile auf eine 20-jahrige
Geschichte zurlck. Es begann mit einer
gemeinsamen Entwicklung, einem dem Harmonic
Drive-Getriebe nachzuschaltenden Abtriebs-
lagers, in dem die prazisen und regelbaren
Bewegungsablaufe mit hervorragender Laufgite
kombiniert wurden. So entstand das 4-Punkt-
Abtriebslager der Getriebebaureihe HDGM.
Seitdem entwickeln SNR und Harmonic Drive
gemeinsam mit Erfolg verschiedene Antriebs-
lagerkonzepte, die den verschiedensten
technischen Anforderungen gerecht werden. Im
Rahmen der strategischen Produktentwicklung
war es flir Harmonic Drive aus Limburg un-
erlasslich, einen kompetenten und zuverléssigen
Partner zu haben, mit dem lang-fristig innovative
Wege beschritten werden kénnen. SNR und
Harmonic Drive haben sich gemeinsam das Ziel
gesetzt, in der Prazisionsantriebstechnik eine
fihrende Position auszubauen.»

M. Masanao
KOBAYASHI

Vice-President
& COO,

Harmonic
Drive AG.
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UNSER ZIEL

EUROPA

PARTNERSCHAFT

SCHLUSSELDATEN
ZUM 01.02.08

¢ Produktionsstandorte:
Deutschland: Aurich, Emden,
Magdeburg.
Weltweit: Schweden, Brasilien,
Indien, Turkei, Portugal.

* Forschung und Entwicklung:
mehr als 130 Fachingenieure in
verschiedenen Bereichen.

e Inlandische Vertretungen: 8.

® Auslandische Vertretungen:
in 16 Landern.

¢ After Sales Service: weltweit
mehr als 160 Vertretungen.

e Logistik: mobile Krane mit einer
Tragkraft bis zu 800 t, hunderte
von Service- und Wartungsfahr-
zeugen sowie mehrere Sonder-
fahrzeuge fir den Transport von
Masten und Rotorbléattern.

¢ Installierte Leistung: mehr
als 12 500 installierte Wind-
energieanlagen.
Gesamtleistung: mehr als
14 GW.
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xi ENERCON

#F ENERGIE FUR DIE WELT

SEIT IHRER GRUNDUNG IM JAHRE 1984 durch
den Diplomingenieur Aloys Wobben ist ENERCON
in nur wenigen Jahren auf dem Markt der
Windenergieanlagen weltweit fiihrend geworden.
Mit einem Marktanteil von Gber 50 % ist ENERCON
in Deutschland, seinem Ursprungsland, die

Nr. 1. Zuriick zur Erfolgsstory, zu der SNR immer
noch seinen Beitrag leistet...

Eine Partnerschaft, die aufgrund der optimierten
Maoglichkeiten des neuen Konzerns NTN-SNR
weiter ausgebaut und intensiviert wird.

Wie erklart sich der Erfolg von ENERCON? Wie so oft
liegt auch hier das Geheimnis in einem neuen
Konzept. Seit den 80= Jahren sind die Windenergie-
anlagen mit Getriebesystemen ausgestattet.

1991: ENERCON schafft eine Art Weltpremiere,
die eine wirkliche technische Trendwende darstellt.
ENERCON entwickelt und errichtet die ersten Wind-
energieanlagen mit getriebeloser Anlagentechnik.
Das neue Antriebssystem beruht auf einem raffinier-
ten Prinzip: Je geringer die Anzahl drehender Teile,
desto geringer sind auch die mechanischen Be-
lastungen. Hierdurch werden die Wartungskosten
reduziert und die Lebensdauer der Windenergie-
anlagen erhoht. Bei einem fast reibungslosen
Energiefluss sind Leistungsfahigkeit und Zuver-
lassigkeit kennzeichnend und werden ENERCON-
Standard. Auf der Grundlage dieser technischen
Innovation hat ENERCON spezifisches Know-how,
Produktserien und Leistungen entwickelt, die welt-
weit anerkannt sind. Derzeit liefern mehr als 12 500
Windenergieanlagen von ENERCON der Welt eine
Leistung von mehr als 14 Gigawatt! Eine saubere und
erneuerbare Energie, die alleine in der Lage ist, sich
den Herausforderungen zu stellen, die wir bewaltigen
mussen. Mit seinen 10 000 Beschéftigten an 8
Produktionsstandorten in Deutschland sowie auch in
Schweden, Brasilien, Indien, Turkei und Portugal,
kann ENERCON eine auBerst breit gefacherte
Produktpalette anbieten. Samtliche Produkte und
Leistungen sind somit aus einer Hand erhaltlich.
Durch das ,ENERCON Partner Konzept“ ergibt sich
flr den Kunden eine Verfligbarkeit, die bei 97 % liegt,
einschlieBlich der Abteilungen fiir Wartung, Instand-
setzung und Ersatzteilieferung. Letzte Herausforderung:
Mit seinem Produkt E-126 6MW hat ENERCON die
gréBte Windenergieanlage der Welt entwickelt!

« Seit 1992 fertigt und vertreibt das Unternehmen
SNR Lager flr Rotoren, Blatt- und Azimutlager.
In diesen Bereichen z&hlt der neue Konzern
NTN-SNR kiinftig zu den 3 gréBten Lieferanten.
Der Zusammenschluss der beiden Unternemen
NTN und SNR ist fur ENERCON sogar noch
mehr...

Wir kénnen mit einem bestandigen Partner
rechnen, der kinftig auch ein fihrender Her-
steller sein wird. Auf diesem Weg sind wir sicher,
von hervorragender technischer Fachkenntnis
aus dem Bereich Forschung & Entwicklung zu
profitieren. Des Weiteren sind wir sicher, dass
ausreichend in die Produktionskapazitaten
investiert wird, woraus die hohe Zuverlassigkeit
und der marktgerechte Preis resultiert. Das
Unternehmen SNR Lineartechnik leistet bereits
seinen Beitrag im Bereich Automatisierung ftir
die Wicklung der Polschuhe. Unsere Produkte
betreffen die Rotorlager der Serie E-82 und
zukUnftig die der Windenergieanlage vom Typ
E-126. »

M. Oliver SMIDT
Dipl. Kfm. (FH)

Leiter Material-
wirtschaft

Bereich MECHANIC
ENERCON.



DIE GRUPPE NTN-SNR:

KOMPLEMENTARITAT
ZU IHREN DIENSTEN

Auf der InnoTrans 2008 stellt

die Gruppe NTN-SNR die be-
eindruckenden Komplementaritaten
jedes einzelnen Partners vor.
Zukunftig kann die Gruppe eine
volistandige Produktpalette nach
internationalen Normen fUr die
Eisenbahnindustrie bereitstellen:

Achslager: mit oder ohne Sensor,
mit Kegel- oder Zylinderrollenlagem

Antriebslager: Kegel-
oder Zylinderrollenlager.

Lager fur Antriebsmotoren:

mit oder ohne Isolierung, Schulter-
kugellager, Zylinderrollenlager
oder Vierpunktlager.

Die Gruppe NTN-SNR: heute und
morgen ein echter Partner fUr die
Eisenbahnindustrie.

g r—

21, - M. Leptawiber Baclin

=y Tl Messe Bersn

Fir weitere Informationen:
www.innotrans.com

EVENT
INNOTRANS 2008

DIE GRUPPE NTN-SNR, INNOTRANS 2008

DIE INTERNATIONALE REFERENZ

Nach einer von einem unabhangigen Institut gefihrten
Studie bezeichneten 2006 95% der Fachbesucher der
InnoTrans ihren Besuch als ,,positiv®, und dies sowohl in
Bezug auf die geflihrten Gesprache wie auch im
Hinblick auf wirtschaftliche Ergebnisse. AuBerdem
schatzten sie die auf der Messe angebotenen Produkte
als hochwertig ein. 9 von 10 Besuchern waren bereit fur
den Besuch der nachsten Messe. De facto kiindigen
sich fr 2008 mehr denn je internationale Besucher und
Aussteller an. Es schlieBen sich diesmal Lander aus
der ganzen Welt, wie der Nahen Osten, Asien... den
traditionellen ,Eisenbahnlandern” Europas an.

RUNDBLICK

Dank seiner Spezifizitat bietet die InnoTrans einen ein-
zigartigen Blick auf Schienentransport, Fahrgéste und
Fracht, Hochgeschwindigkeitsziige und StraBen- und
U-Bahnen... Unter den préasenten wichtigen Sektoren:
Railway Technology, Interiors, Public Transport, Infra-
strukturen und Streckentechnik, Tunnelbau... Weltweit
einmalig ist das Uber 2 Kilometer direkt an die Messe-
hallen angebundene Gleisgelande.

Parallel zur Messe bietet die InnoTrans Convention ver-
schiedene von hervorragenden Institutionen geférderte
Foren und bringt Entscheidungstrager aus der ganzen
Welt zur Diskussion aktueller Themen zusammen.

DIE GRUPPE NTN-SNR: WICHTIGE THEMEN
GEMEINSAM ERLAUTERT
In diesem sehr belebenden Kontext prasentiert sich die

Gruppe NTN-SNR auf einem Stand von 80 Quadrat-
metern. Die Gruppe stellt die letzten Neuheiten ihrer
standig weiterentwickelten Produktpalette aus. Teams
aller Nationalitdten stehen zu lhrer Verfigung und
antworten auf alle Ihre Fragen... Star der Messe
ist unumstritten das Achslager, das im TGV den
Geschwindigkeitsweltrekord schlug!

Im Programm die Diskussion der 5 wichtigen Themen,
die die Gruppe NTN-SNR zum privilegierten Partner in
der Eisenbahnbranche macht:

Qualitat und Sicherheit: Von Anfang an und sowohl in
Japan wie in Europa sind NTN und SNR am “Aben-
teuer Hochgeschwindigkeitszug” beteiligt und planen
und entwickeln weiterhin hochwertige Lager.

Das globale Angebot: Die Gruppe NTN-SNR ist in
allen Situationen préasent: Lager und Radsatzlager-
gehause, Hochgeschwindigkeitsztge, Intercity,
Fracht, U-Bahn, Straenbahn... nach amerikanischen,
europaischen oder asiatischen Normen.
Forschungs- & Entwicklungszentren und Versuchs-
zentren: sehr komplette Ausrtstungen in Europa und
Japan.

Innovation: neue mechatronische Produkte sowie
isolierte Motorenlager.

Dialog und Expertise: die Teams der Gruppe NTN-
SNR widmen sich ganz der Eisenbahnbranche, um
ihren Kunden besten Service zu garantieren...

Viele Grlinde, uns

auf der InnoTrans zu
besuchen:

Halle 21B - Stand 223
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HABEN
SIE DAS
GEWUSST?

DEN EINFLUSS SEINES
AHRWEGS AUF DIE UMWELT
KALKULIEREN

dies ist in Zukunft méglich, auch
wenn man kein versierter Fachmann
ist... Im Internet findet man tatsach-

lich ,Umweltrechner”. Diese ermdgli-

chen verschiedene Ann&herungen,
sowohl in Bezug auf den Fahrweg
als auch auf die untersuchten Ein-
flisse. Beispielsweise erfasst der
von den Experten der ADEME,
Agence de I'Environnement et de
Maitrise de I'Energie (Franzésische
Organisation fur Umwelt- und Ener-
giewirtschaft) entwickelte Rechner
nicht weniger als zehn Transportm®-
glichkeiten: vom FuBweg bis zum
Auto, Uber das Fahrrad, den Bus,
den Zug... FUr jedes dieser Trans-

portmittel berechnet er drei Faktoren:

die Kosten, den Energieverbrauch

und die Treibhausgasemission. Neh-

men Sie sich die Zeit und ,6ko-ver-
gleichen" Sie... Die Ergebnisse sind
erstaunlich und auBerst aufklarend.

http://www.ademe.fr/calculette-
eco-deplacements/

|
! ._.. '
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WAS VERSPRICHT DIE
ZUKUNFTIGE BAHNBRANCHE?

ENDE DES XIX. JAHRHUNDERT wurde die
,Eisenbahn“ als echter ,,Motor* der industriellen
Revolution geboren - wird sie im XXI. Jahr-
hundert eines der bevorzugten Transportmittel
sein? Sauber und wirtschaftlich, immer komfort-
abler und innovativ; tatsachlich hat der Eisenbahn-
transport die Zukunft auf seiner Seite...

DAS TRANSPORTWACHSTUM:

POSITIVES UND NEGATIVES

Innerhalb von 150 Jahren wurde der Warenaustausch auf
unserem Planeten um das Tausendfache erhdht! Schwin-
delerregende Aussichten, allerdings scheint sich diese Be-
wegung nicht nur weiterzuentwickeln sondern noch
schneller vonstatten zugehen. Man geht davon aus, und
dies ebenfalls auf weltweiter Ebene, dass sich der See-
containtertransport ganz wie der Motorisierungsgrad und
der Luftverkehr in den kommenden zwanzig Jahren ver-
doppeln wird... Auch wenn es sich dabei um einen Fort-
schrittsfaktor handelt, ist dieses exponentielle Wachstum
des Austauschs nicht ohne Folgen... Die Ressourcen fos-
siler Energie sind, das kann keiner mehr ignorieren, be-
grenzt. Aufgrund der immer dringenderen Nachfrage
,schieBen” die Preise in die Hohe und die Reserven er-
schopfen sich. Eine weitere betrachtliche Auswirkung: der
Okologische Einfluss. GemaB dem Umweltprogramm der
Vereinten Nationen ist der Transportsektor fur 21% der
Treibhausgasemission, vor allem COo, verantwortlich,
wobei 92% aus dem StraBentransport kommen..

DIE TRUMPFE DER EISENBAHNBRANCHE

Standig zunehmender Verkehr, sowohl auf internationa-
ler wie lokaler Ebene, gleichviel ,Waren” wie ,Fahrgéste”,
energetische und Okologische Anliegen... in diesem
neuen Zusammenhang hat der Eisenbahntransport un-
leugbare Vorteile und in ihnen liegen seine Spezifizitat
und sein wiedererlangtes Interesse. Was die ,Energie”
angeht, so handelt es sich um ein sparsames und wirt-

schaftliches Fortbewegungsmittel. Vergleichsweise legt
ein TGV mit einem Kilo "entsprechendem Treibstoff" 172
km, das Flugzeug aber nur 18 km zurlick. Annéhernd
10 Mal weniger! Was die ,6kologische Seite* betrifft, so
gehort die Eisenbahn zu den Transportmittel mit der ge-
ringsten Verschmutzung.

Im Fernverkehr liegt die COo-Emission eines Autos bei
ungefahr 180 g/km. Beim Eisenbahntransport féllt dieser
Wert auf 36 g/km! Ebenso spektakular ist dieser Unter-
schied beim Warentransport.

Je nach Tragfahigkeit emittiert ein Schwerlastkraftwagen
zwischen 50 und 180 g COo/Tonne/km. Ein Zug allein
erzeugt nur 20 g COo/Tonne/km. Der ,Huckepackverkehr
ist ein immer haufiger genutztes Transportmittel, das die
Sparsamkeit des Zugs und die Flexibilitat der StraBe
miteinander verbindet und CO5-Emissionen von
ungefahr 40 g/Tonne/km freigibt.

Derzeit handelt es sich dabei um eine der von zahlreichen
Landern bevorzugten Losungen. In Europa wird der
LKW-Transport auf 1.500 Milliarden Tonnen pro Kilometer
geschétzt. Das Marco Polo-Programm (2007-2013) der
Européischen Gemeinschaft méchte ,,die Richtung andern*
und zielt auf innovative Losungen wie die Intermodalitat,
den einfachen und schnellen Containertransfer von einem
Transportmittel zum anderen, ab.Ein Bereich, in dem die
Eisenbahn eine wichtige Rolle spielt...

Somit gehdért die Eisenbahn zu den standigen
Bemuhungen von Forschung & Entwicklung und geht
offensichtlich einer schonen Zukunft entgegen. Um-
weltfreundlich, sparsam im Energieverbrauch, komfort-
abel und immer leistungsstérker.
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Zwischen NTN und SNR organisiertes "Teambuilding”-Meeting

NTN und SNR: vereinte Krafte

»ONE VOICE TO THE CUSTOMER® - DAS MOTTO, DAS DIE NEUE KOMMERZIELLE
ORGANISATION DER GRUPPE NTN-SNR AUF EUROPAEBENE MOBILISIERT. DIE
VERKAUFTEAMS BEIDER UNTERNEHMEN HABEN SICH FUR EIN GEMEINSAMES
PROJEKT ZUSAMMENGESCHLOSSEN UND ENTSCHLOSSEN, ,,DIESELBE
SPRACHE ZU SPRECHEN*: ,,SICH BESSER KENNEN, UM IHRE KUNDEN BESSER
ZU BEDIENEN¥. ZURUCK ZU DIESEM VORHABEN VON ,GEKREUZTEN
SCHULUNGEN“ UND ,,TEAMBUILDING*, DAS VON VORNEHEREIN AUF OPTIMIERTE

WIRKSAMKEIT ABZIELT.

«IM RAHMEN DER NEUEN KOMMERZIELLEN
ORGANISATION, so erklart Eric Pommeret,
wird von jedem erwartet, beide Marken zu
vertreten. Zur Vereinfachung dieser Polyvalenz
haben wir einen sehr kompletten Aktionsplan
aufgestellt, der Anfang 2008 wirksam und 2009
weiter verfolgt wird. Hierbei haben die Schulungs-
und ,Teambuilding“-Meetings unbestreitbar
Hohepunkte geschaffen. Diese wurden flr jedes
Land organisiert und fUhren alle technischen und
kaufmannischen Teams der Gruppe NTN-SNR
in Europa, das bedeutet insgesamt fast 500
Personen, zusammen: Anwendungsingenieure,
Verkaufsingenieure, kaufmannische Assistenten...

AUF DEM PROGRAMM DER SCHULUNGS-
MEETINGS die detaillierte Vorstellung beider Unter-
nehmen, ihrer Produktreihen, der Vorschriften
und allgemeinen Arbeitsprozesse. .. Die Methode?
Bei diesen Meetings bilden NTN-Manager SNR-
Teams aus und umgekehrt. Wahrend der , Team-
building“-Meetings, wird jeder gebeten, ein Bild
seines Kollegen abzugeben. AnschlieBend erfolgt
eine Arbeit in kleinen NTN-SNR-Teams von 3 bis
4 Personen, um eine Brlcke zu bauen oder eine
Bild zu malen, Symbol fiir die Annéherung und
den Erfolg der neuen Teams der Gruppe NTN-
SNR. SchlieBlich werden in der Gruppe Uber-
legungen Uber die Bedingungen einer guten
Kommunikation, Garantie fUr eine authentische
Zusammenarbeit, angestellt.

Die ersten Treffen, die bereits nahezu 40
Tage ausmachen und von Austauschabenden
begleitet wurden, sind zum Gegenstand einer
globalen Bilanz geworden und werden in Kurze

durch weitere technische Schulungen erganzt.
Jetzt gelangen wir an den Punkt, die Zukunft
vorzubereiten, indem gemeinsame Kompetenz-
standards definiert werden, die uns helfen sollen,
die langfristigen Bediirfnisse an technischen wie
kommerziellen Schulungen und zwar im Rahmen
einer "Technical School" und einer "Sales
Academy" genau festzulegen.

Erste Lehre in diesem Jahr 2008: die Anna-
herung von NTN und SNR wurde von allen als
eine motivierende Verstarkung der Marken
zugunsten der Kunden empfunden. »

WICHTIGSTE TERMINE VON
SEPTEMBER BIS NOVEMBER
2008

Fenasucro - vom 2. bis 5. September
Sertaozinho (Brasilien)
Electra Mining Show
vom 8. bis 12. September
Johannesburg (Stidafrika)
Motek - vom 22. bis 25. September
Stuttgart (Deutschland)
International Fair Plovdiv
vom 29. September bis 4. Oktober
Plovdiv (Bulgarien)
TIB - vom 7. bis 11. Oktober
Bukarest (Ruménien)

05 Airshow China - vom 4. bis 9. November
Zhuahai (China)
EMAF - vom 12. bis 15. November
12th International Exhibition of Machinery,
Tools and Accessories - Porto (Portugal)
INOTECH - vom 16. bis 18. November
Aurillac (Frankreich)
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MECHATRONIK,
EINE DOPPELTE DYNAMIK

MECHATRONIK: PROFIL
UND SCHLUSSELZAHLEN

80 000: die Zahl der taglich von
SNR produzierten ASB®-Einheiten.
Das ASB®, Active Sensor Bearing
oder intelligente Radlager integriert
einen Magnetkranz
an der Dicht-
scheibe und
erméglicht so
eine prazise
Messung der
Raddrehzahl des
Fahrzeugs.

Das 100tausendste ASB®-Lager.
Die am 16. Dezember 1996
begonnene Produktion des ASB®-
Lagers hat Anfang 2008 eine
symbolische Grenze Uberschritten:
die Ausgabe der einhundert-
tausendsten Einheit.

Das ASB® ist die erste von
SNR entwickelte -
Anwendung.

O’MAG I Nr*1

MECHATRONIK: EIN TECHNOLOGIEBUNDNIS
DAS VERBINDET

« Von Anfang an war die Mechatronik der Treffpunkt
flr unsere beiden Unternehmen » bestétigte kirzlich
Didier Sepulchre de Condé, Generaldirektor der SNR.
Besser hétte man die strategische Wichtigkeit der
Mechatronik innerhalb der Gruppe NTN-SNR nicht
ausdricken konnen. Zur kurzen Erinnerung: Die
Mechatronik entstand durch das Bundnis von
Mechanik, Elektronik und Datenverarbeitung. Bereits
1984 meldet SNR das erste Patent fur das ASB®,
Active Sensor Bearing, ein neues Lagerkonzept mit
integriertem Sensor zur prazisen Raddrehzahl-
messung bei Fahrzeugen an. NTN seinerseits startet
Anfang 1990 die Mechatronik. 1996 beginnt SNR mit
der Herstellung des ASB®, das sehr schnell zum welt-
weiten Standard wird. Nach groBem Erfolg entwickelt
SNR das ASB® 2, eine Technologie zur Messung der
Winkelstellung und daraufhin das ASB® 3, ein Rad-
lager mit integriertem Kraftsensor...

Heute verewigt die Gruppe NTN-SNR dieses Enga-
gement mit doppelter Dynamik und macht die
Mechatronik zu einer ihrer wichtigsten Entwicklung-
sachsen. Zumal die Gruppe von glnstigen Umfeldern
profitiert. Das Gebiet von Haute-Savoie, ,europdisches
Zentrum fUr Mechatronik”, empfangt den SNR-Sitz in
Frankreich. Technischer Partner ist die “Kagawa
University” ganz in der N&he von Osaka, wo sich die
NTN-Niederlassung in Japan befindet.

NEUE SEHR ANREGENDE ENTWICKLUNGEN

IN AUSSICHT...

De facto drehen sich von nun an wichtige Synergien
um zahlreiche Projekte: absoluter Winkelsensor mit
Messung ab Spannungszuschaltung, Kraftsensor zur
Stabilitétsverbesserung eines Fahrzeugchassis, Lager
mit Diagnosefunktion...

Ein Beispiel von vielen — das ,Lager mit Drehsensor
mit hoher Auflésung“ ist emblematisch fur die
Komplementaritat und die Zusammenarbeit, die sich
innerhalb der Gruppe einstellt. Dank der zahlreichen
NTN-Integrationstechnologien nutzt dieses Lager der
"neuen Generation" im Vergleich zu Standard-
produkten eine sehr kompakte Konfiguration.
Aufgrund seiner Entwicklung mit der SNR-Sensor-
technologie fuhrt es zu einer mehr als 40-fachen
Verbesserung der Rotationserfassung. Dieses Produkt,
das hauptséachlich auf die Optimierung der hohen
Aufldsung von Fotokopiergeraten ausgerichtet ist,
ermdglicht eine Energiegewinnung aus rotierenden
Ausrustungsteilen. Die Mechatronik verfugt Uber
enorme Potenzialitdten und flhrt zu einer Vielzahl von
innovativen Anwendungen sowohl im Automobil-
bereich wie in der Industrie. Die Gruppe NTN-SNR,
die jetzt Uber diese reichhaltigen aus beiden Unter-
nehmen zusammengeflhrten Erfahrungsschatze
verflgt, will ,an der Spitze“, auf der Pole-Position all’
dieser neuen Untersuchungsfelder stehen.



DAS ,SCORE”-PROJEKT
(Systéme de Controle des
Organes de Roulements en
Exploitation) - Uberwachungs-
system fiir im Betrieb befindliche
Lagerteile zielt darauf ab, die
Betriebs- und Diagnoseverfolgung
im Zusammenhang mit dem
Verhalten von Radsatzlager-
gehausen in Hochgesch-
windigkeitszligen neu zu (iber-
denken. Die Originalitét liegt darin,
dass die untersuchte Lésung
speziell firr die Eisenbahnbranche
konzipiert wurde. Erklarungen von
Franck Penisson der SNCF.

»)

SNR-Prifbank
fur Radlager.

Triebdrehgestell
des TGV-Doppelmotors.

ANWENDUNG/METHODOLOGIE

SNCF + SNR = SCORE

«Um ganz genau zu sein, erkléart Franck Penisson, ich bin
der stellvertretende Assistent des Managers des ,Mecha-
tronik- Bereichs Triebdrehgestelle und Lagerteile®. Wir
sitzen im CIM Centre Ingénierie Matériel (Zentrum fr
Materialengineering) und sind als wichtige technische
Einheit der Materialdirektion der SNCF angeschlossen.
Soweit zur Vorstellung, gehen wir Uber zur Problematik.

Derzeit ist die Funktionssicherheit von Achslagern Uber ein
Netz von HeiBlauferortungsanlage (HOA) im Gleisbereich
gewahrt. Dieses feste System mit Infrarotsensoren
ermdglicht weder die Untersuchung des Verhaltens von in
Betrieb befindlichen Triebdrehgestellen noch einen Vorgriff.

Aus diesem Grund wurde Mitte 2007 das drei Ziele

verfolgende SCORE-Projekt gestartet:

> 1- Entsprechung der legitimen Sicherheitsanforderungen
in Bezug auf Personen und Material durch schnellstes
und zahlenméBiges Erfassen von Méngeln an den
Lagern der Radsatzlagergehause.

> 2- Reduzierung von Betriebs- und Wartungskosten
durch Aufhebung von Haltestellen auf den Strecken, die
Identifizierung und den wissentlichen Austausch von
beanstandeten Teilen.

>3- Entsprechung der neuen européischen Norman-
forderungen durch die Auferlegung von integrierten
Diagnosesystemen fUr die Lager der Radsatzlagerge-
héuse.

Zur erfolgreichen Durchflihrung dieses Projekts haben wir
uns an SNR gewandt; nicht nur, dass das Unternehmen
einen Erfahrungsschatz im Bereich Mechatronik und ein
Know-how in der Eisenbahnbranche besitzt, seine
technische Annaherung basiert auBerdem auf genaustem
Wissen in Bezug auf das Lager in seiner Anwendung.
Unsere Vorgehensweise ist dahingehend originell als sie
sich nicht damit zufrieden gibt, ein bereits existierendes
Produkt einzusetzen, sondemn eine fur die Eisenbahn-
branche spezifische Losung definiert. Tats&chlich fuhrt der
Kontakt Schiene/Rad, insbesondere Eisen gegen Eisen,
zu besonderen Phanomenen, die wir bei der Definition
unseres instrumentierten Walzlagers berticksichtigt haben.
Erster Schritt: Wahl der angemessenen Sensortypen.
Natdrlich haben wir aus bestehenden Technologien
geschopft: Messung von Geschwindigkeit, Temperatur
und Schwingung. Bei breiterer Betrachtung haben wir
unsere Wahl im Hinblick auf unsere sehr spezifische
Anwendung und der zu erwartetenden Informationen
getroffen. « Welche Sensoren? Wo sollen sie eingebaut
werden? Wie sollen sie integriert werden? Wie sollen die
Daten bearbeitet und ausgewertet werden? » Zahlreiche
Fragen, die wir zusammen mit SNR vertieft haben. Kurz
gesagt, das Ziel liegt darin, Uber einen ,Diagnosekoffer”
zu verfligen, der tatséchlich unseren sehr spezifischen Be-
durfnissen, wie beispielsweise die Hochrechnung der
"verbleibenden Lebensdauer" des Lagers, angepasst ist.
Die Ergebnisse dieser Anndherung sind vielversprechend.
Die Prototypen befinden sich nun in der Freigabephase,
das heift, fest auf den SNR-Prifbanken. Im Herbst gehen
wir auf Schritt 1 im Streckennetz Uber. Ein erster Satz von
vier instrumentierten Radsatzlagergehausen wird auf einen
TGV-Zug montiert. Endglltige Ergebnisse Mitte 2010
nach Rucklauf des nétigen und Gber mehr als eine Million
Kilometer gemachten Erfahrungsschatzes... »
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« Ein qualitativ anspruchsvolles
Produkt hat immer einen gréBeren Wert
als seine Kopie. » Gestern im G6, heute
zusammen mit der Safe Group...

SNR engagiert sich weiterhin im

Kampf gegen die Nachahmung.
Orientierungen...

2004 entschlieBen sich mehrere renommierte Auto-
mobilausrister mit Involvierung und Bestimmtheit
dauerhaft gegen die Nachahmung zu kooperieren.
Sie grunden ein Kollektiv, das sie anfangs G6 nennen
und das 2008 die SAFE GROUP wird.
Eine neue Benennung, eine neue Kommunikations-
kampagne. Fur die SAFE GROUP besteht der Kampf
gegen die Nachahmung nicht nur darin, sémtliche
betroffene Akteure fUr die Gefahren dieses Unwesens
zu sensibilisieren, sondern vor allem die Vorteile inres
Produkt- und Serviceleistungsangebots aufzuwerten,
und dies gegenuber:
> den Behorden: Wirtschafts-, Regulierungs-,

Zoll- und Rechtsbehdrden
> Professionellen: Konstrukteure, Vertriebs-,

GroB- und Einzelhéndler
> Verbrauchem.
SAFE GROUP privilegiert die Aufwertung der spezifischen
Quilitét von Originalprodukten und von Uber das
Netzwerk gelieferte Serviceleistungen, da sie ihren
Kunden entscheidende Vorteile gegentber nach-
geahmten Produkten liefem. Aber der Kampf muss
auch vor Ort Uber angepasste und gesicherte Etiket-
tierungsaktionen sowie Uber Markierungs-, Kontroll-,
Erfassungs- und Rechtsverfolgungsmafnahmen
gefuhrt werden. Schlieflich liegt das Ziel darin, den
KraftfahrzeugfUhrer weitestgehend zu schiitzen.

Fur weitere Informationen: www.safegroup.fr
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