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Aktywny partner projektu
,samochodd spalajacy
2 litry na 100 kilometrow*

Rzad francuski uruchomit wielki projekt przemystowy.
Jego celem jest wprowadzenie na rynek do roku 2018
samochodu spalajacego 21/100km, dostepnego po
przystepnej cenie. Grupa NTN-SNR, Swiatowy lider
tozysk do kot i uprzywilejowany partner francuskich
producentéw, aktywnie wspiera te inicjatywe.

Nasz ramowy program badan i innowacji obejmuje wiele projektéw zajmujacych
sie ta tematyka. Nasi inzynierowie projektuja nowe modele oraz wykorzystuja
nowe materiaty w celu zmniejszenia ciezaru tozysk i zespotéw, do ktérych sa
one montowane. Oszczednos$¢ na masie moze wynie$¢ od 4 do 8 kilogramoéw
na samochéd w zaleznosci od liczby ,odchudzanych” czesci. Aby zmniejszy¢
tarcie w samochodzie, poszukuja oni réwniez nowych zastosowan dla tozysk
tocznych w innych aplikacjach -na przyktad zastepujac nimi tozyska Slizgowe
watéw krzywkowych.

Niektoére z tych innowacji zostaty juz przetestowane z sukcesem. Dziatania
grupy NTN-SNR umozliwity zmniejszenie ciezaru modelu 208 Hydrid FE o 6,6
kilogramoéw, ktérego hybrydowy egzemplarz demonstracyjny, zaprezentowany
kilka miesiecy temu przez Peugeot i Total, zuzyt 1,9 litra na 100 kilometréw
(patrz O’Mag nr 9). Ograniczono réwniez straty wynikajace z tarcia, uzyskujac
w wyniku tego obnizenie emisji CO o okoto 2 % w stosunku do seryjnego
modelu 208.

Juz niebawem pojawia sie rowniez inne prototypy samochodéw ,spalajacych
2 litry na 100 kilometréw", wykorzystujace technologie grupy NTN-SNR, bez
koniecznosci czekania do 2018 roku!

Christophe ULRICI
Dyrektor ds. Produkcji
Samochodowej Pierwszego Montazu
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CODZIENNOSC
ILE £tOZYSK ZNAJDUJE SIE W POCIAGU?

CENTRUM DYSTRYB
Automotive
«nowy teren

Grupa NTN-SNR zainaugurowata,
niedaleko Annecy we Frangji,
dziatalnos¢ platformy logistycznej
przeznaczonej catkowicie dla
rynku Automotive Aftermarket.
Postawiono przede wszystkim
na optymalizacje realizacji
zamoéwien w petnym poszanowaniu
srodowiska naturalnego.

tawicieli réznych gatezi przemystu,

zaszczycito swoja obecnoscia
inauguracje European Distribution Center —
Automobile (EDC-A) nowego centrum
logistycznego grupy NTN-SNR, przez-
naczonego dla samochodowych czesci
zamiennych, zbudowanego w Cran-Gevrier,
koto Annecy we Francji. Goscie zwiedzili ultra-
nowoczesny budynek o powierzchni 12 000
metrow kwadratowych, zaprojektowany
w celu optymalizacji sprawnosci operaciji
logistycznych. ,,Dzieki nowey infrastrukturze
Jjestesmy w stanie dostarczac produkty
w terminie od 24 godzin do trzech tygodni
w strefie rozposcierajacej sie od Rosfi po
Ameryke Pofudniowd®, chwalit sie Didier
Sépulchre de Condé, dyrektor generalny
grupy NTN-SNR Roulements.

2 1 lutego tego roku 150 postéw i przeds-

TRZY TYSIACE ZAMOWIEN DZIENNIE

Kazdego dnia z EDC-A wysytanych jest ponad
40 ton czesci zamiennych. Blisko 40 pracow-
nikéw przygotowuje prawie 3 000 zamdwien
rejestrowanych codziennie przez system
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INWESTYCJE NA RZECZ
SRODOWISKA

EDC-A to budynek zaprojektowany
zgodnie z najnowszymi trendami
w ochronie Srodowiska. Wzmocniona
izolacja $cian okiennych, pokrycie
budynku oraz konstrukcja dachowa

uKaidego dnia wysytanych jest ponad 40 ton
czesci zamiennych, a okoto 3000 zamdwien
S, jest rejestrowanych w systemie.

U(C]I CRAN-GEVRIER

Aftermarket zdobywa

».

informatyczny, ktéry zarzadza asortymentem
sktadajgcym sie z ponad 7 000 czesci zamien-
nych oferowanych przez grupe NTN-SNR
— tozyska do kot, zestawy do rozrzadu, rolki
i paski napedowe (patrz O’mag nr 9), zes-
tawy do zawieszenia, itd. Aby dosta¢ sie
do palet, skladowanych az do wysokosci
9,30 m, w EDC-A wykorzystywane sg wozki
podnosnikowe nowej generaciji, wyposazone
w kabiny uchylne i urzadzenie do progra-
mowania wysokosci. Do widet podnosnika
zamontowana jest nawet waga do kontroli
ciezaru pobieranych towaréw, co utatwia
sprawdzenie ich zgodnosci z zamowieniem.
nZastosowanie najnowszych technologii po-
zwala nam na optymalizacje realizacji kazdego
zamowienia: wszystko jest poajporzadkowane
sprawnej realizacji potrzeb naszych klientow",
wyjasnia Eric Malavasi, dyrektor dziatu auto-
motive aftermarket oraz logistyki i dystrybuciji.

ZROWNOWAZONY ROZWO)

Grupa NTN-SNR zainwestowata dziesig¢ mi-
lionéw euro w budowe i wyposazenie EDC-
A. Dzieki tej inwestycji zamierza przyspieszy¢
swoj rozwdj na rynku samochodowych
czesci zamiennych. ,Nasze zdolnosci logis-
tyczne sa zatem skrojone na miare naszych
ambicj* o$wiadcza Malavasi, przypominajac,

« Nasze
zdolhosci
logistyczne sa
zatem skrojone
na miare naszych
ambicji. »

Eric Malavasi, dyrektor dziatu automotive
aftermarket oraz logistyki i dystrybuciji.

ze oferta grupy NTN-SNR obejmuje dzisiaj
80000 modeli samochoddw, co stanowi 96 %
europejskiego parku pojazdéw samocho-
dowych.

Projekt ma rdéwniez swoj wymiar
Srodowiskowy: przeniesienie logistyki z Saint-
Vulbas do Cran-Gevrier umozliwia skoncen-
trowanie produkcji, pakowania, sktadowania,
logistyki oraz wsparcia na obszarze kilku
kilometréw. ,, 70 prawie dwa miliony kilome-
trow mniej do przejechania kazdego rokJ",
zaznacza Malavasi. Projekt i funkcjonowanie
budynku EDC-A pozwalajg rowniez na ogra-
niczenie emisji dwutlenku wegla przez grupe
NTN-SNR (patrz obok).
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21 Iutego tego roku Didier Sepulchre de Condé, dyrektor generalny grupy NTN-SNR
Roulements, otworzyt zaktad EDC-A w obecnosci 150 deputowanych i przemystowcow.
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utrzymuja temperature miedzy 12°
a 14° C o kazdej porze roku. Okna
wychodzace na kazda strone Swiata
sprzyjaja wykorzystaniu naturalnego
oSwietlenia. OsSwietlenie sztuczne
wtaczane jest tylko wtedy, kiedy jest
to konieczne przez automatyczny
system, ktéry dokonuje pomiaru
jasnosci otoczenia. Przeptyw towaréw
przychodzacych jest kontrolowany
wewnatrz budynku przy pomocy
ciagnika elektrycznego.

Taka sama dbatos¢ o Srodowisko
ma miejsce na zewnatrz budynku.
Utylizacja wod opadowych odbywa
sie metoda fitooczyszczania: rosliny
makrofitowe hodowane w zbiornikach
pochtaniaja ewentualne sladowe ilosci
weglowodoréw.

EDC-A W LICZBACH

D 12 OOO m2 powierzchni
D 30 km linii oznakowania

(wydzielenie powierzchni sktadowania)

»14 000 M2 waounic
D 22 000 miejsc na palety
D 8 ramp tadunkowych

»7 000 produktéw w

asortymencie

] 3 000 zaméwien dziennie
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Organizacja przystosowana
do potrzeb Forda

Bedac gtéwnym dostawca dla Forda w zakresie tozysk do koét, grupa
NTN-SNR wdrozyta system wspoétpracy o Swiatowym zasiegu, przy-

stosowany do potrzeb i wymagan tego producenta.

tozyska do modeli Ford Fiesta (na gérze), Kuga (w srodku) i EcoSport (na dole) sa
produkowane w poblizu fabryk producenta. Powyzej Ford EcoSport.

azdego roku grupa NTN-SNR dos-
Ktarcza do Forda ponad dziewigc

milionéw tozysk, przeznaczonych
dla czterech kluczowych modeli marki:
Fiesta, Focus, Kuga i EcoSport. Lozyska te
sg produkowane w fabrykach potozonych
w poblizu zaktadéw producenta w Europie,
Stanach Zjednoczonych, Brazylii, Chinach,
Tajlandii i w Indiach.
Aby lepiej odpowiada¢ na potrzeby Forda,
NTN-SNR wdrozyta elastyczng i pozioma
organizacje. Kazda fabryka ma przypisanego
,odpowiedzialnego” inzyniera, a wsparcie
projektowe zapewnia dedykowany inzynier
z dziatu badan i rozwoju NTN, dziatajacy
z lwata w Japonii. Te swiatowa sie¢ pilotuje
ikoordynuje Pierre Henryon - kierownik projektu
i globalny inzynier ds. zastosowan, zlokalizo-
wany we Francji.
Model organizacji jest wzorowany na
rozwigzaniu stosowanym w zakftadach
Forda, gdzie za tozyska do modeli Fiesta,
Focus, Kuga i EcoSport odpowiada globalny
kierownik projektu, dziatajacy z Kolonii
w Niemczech. ,, W kaZdym regionie oapowie-

azialny inzynier utrzymuje reqularny kontakt
ze swoim lokalnym oajpowiednikiem u Foraa,
co poprawia przeptyw [ wymiang informacyi
oraz oczywiscie czas reakcjl*, podkresla
Pierre Henryon.

EFEKTY SKALI | CZAS REAKCJI

Przyktad: Ford, do swojego modelu Fiesta,
potrzebowat tozyska do kota, o nieco innej
charakterystyce niz ta istniejacego juz
produktu NTN-SNR. ,Zorganizowalismy
telekonferencje dla wszystkich zaintereso-
wanych rozmowcow na swiecle, tak aby
kazdy posiadat te same dane wstepne i znat
ograniczenia, zanim przystapimy do przeds-
tawienia rozwigzari technicznych, wyjasnia
Pierre Henryon. Nastepnie przedstawit on
synteze poszczegolnych propozycji w celu
wyboru tych najlepszych, uwzgledniajgc
procesy produkcyjne zainteresowanych
zaktadow grupy NTN i NTN-SNR. , 7akie
aziatanie ufatwia standaryzacfe procesow
oraz produktow na szczeblu swiatowym.
Niesie to korzysci ptynace z wielkosci
skali oraz z silnej kapitalizacji doswiadczeri

technicznych, zauwaza Henryon.

Taka organizacja umozliwia wysoka
reaktywnos¢, co odpowiada wymaganiom
takich klientéw jak Ford. Sprzyja réwniez
ustawicznemu ulepszaniu: pomysty, dobre
praktyki, trudnosci, ktére pojawity sie
w Chinach, czy w Brazylii sg analizowane
wspolnie i przetwarzane na plany dziatania
na skale swiatowg. Uzyskiwane wyniki
pokazuja, ze taka organizacja, zaktadajaca
Swiatowy wymiar projektéw, mogtaby zosta¢
rozszerzona na innych producentéw.
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Szesciu dystrybutoréw sieci BCC (na zdjeciu Henrard) realizuje
dostawy dwa do czterech razy dziennie na obszarze catej Belgii.

henrard
tel 081.23.40.00

AUTOMOTIVE AFTERMARKET

henrard | |
1081,21.41,00

BCC, partner, ktory
zmienia sytuacje na
rynku belgijskim

Grupa NTN-SNR rozwija sie
od dwéch lat na rynku samo-
chodowych czesci zamiennych
w Belgii dzieki partnerstwu
z BCC, grupie hurtownikéw,
ktéora wyroznia skutecznosc
modelu logistycznego.

a poczatku kwietnia grupa NTN-
N SNR i Belgian Carpart Corporation

(BCC) wziety udziat w targach Auto
Technica 2014 w Brukseli. Byta to $wietnia
okazja, zaréwno dla producenta jak i dla
trzeciego dystrybutora samochodowych
czescizamiennych w Belgii, na podsumowanie
wspdlnie przebytej drogi od momentu ich
spotkania dwa lata wczesniej na tej samej
imprezie handlowej. ,, Staralismy sie wzmocnic
nasza obecnosc na rynku belgijskim’,
wskazuje Laurent Dumont, dyrektor ds.
sprzedazy samochodowych czesci zamien-
nych grupy NTN-SNR na Francje, Belgie
i Luksemburg. ,7en pierwszy kontakt
zaowocowat partnerstwem w zakresie
aystrybucji foZysk do kot i asortymentu
akcesoriow.”

BCC, na belgijskim rynku samochodowych
czes$ci zamiennych, wyrdzniaja liczne

atuty. Jest to grupa szesciu niezaleznych
dystrybutoréw utworzona w 2005 roku. Ma
400 pracownikéw oraz pokrywa caty kraj
siecig 15 punktéw magazynowania. Propo-
nuje bardzo profesjonalng obstuge: dostawy
od dwéch do czterech razy dziennie,
wskaznik dostepnosci na poziomie 90% -
95%, bezptatny zwrot, wsparcie techniczne,
asysta telefoniczna, diagnostyka, utatwienia
w sktadaniu zamowien... ,, Belgia to niewrielki
obszar, bardzo zurbanizowany, z bardzo
gesta siecia drogowa. Musimy byc w stanie
dostarczac wszedzie i to w rekordowym
czasie", wyjasnia Bart Van Gael, jeden
z zarzadzajacych grupg BCC.

Aby zaoferowa¢ swoje ustugi na konkuren-
cyjnych warunkach, BCC rozwija polityke
partnerstwaz producentami, od ktérych kupuje
bezposrednio. ,Nasi krajowi konkurenci
w Belgii dziataja w systemie dystrybucji troj-
poziomowef. W BCC wyeliminowany zostaje
poziom posreant‘, podkresla Bart Van Gael.

WZROST NA POZIOMIE

10% - 15% ROCZNIE

W momencie utworzenia grupa BCC nie
miata wiekszego znaczenia. Jednak syste-
matycznie powigkszata swoje obroty 0 10%

« W BCC
wyeliminowany
zostaje poziom
posredni.»

Bart Van Gael, jeden z cztonkéw zarzadu BCC.

do 15% rocznie. A dzigki wynikowi 85 M€
w 2013 roku, BCC moze sie pochwali¢ 20%
udziatem w rynku. Osiagniecie to nabiera
jeszcze wiekszego znaczenia w kontekscie
kryzysu gospodarczego.

Grupa NTN-SNR korzysta z tej dynamiki.
W kilka miesiecy osiagnelismy obrot na
poziomie kilkuset tysigcy euro”, stwier-
dza Laurent Dumont. Sukces zwigzany
jest rowniez ze wsparciem technicznym
i marketingowym wniesionym do BBC
— obejmujgcym dokumentacje w jezyku
holenderskim, francuskim i niemiec-
kim. Obecnos$¢ obu przedsigbiorstw na
Auto Technica dowodzi réwniez jakosci
wspotpracy. Obaj partnerzy zamierzaja
zreszta rozszerzy¢ umowe i obja¢ nia
wiekszy asortyment.
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W 2013 roku potowa miejscowych samochodéw
w Algierii byta wyposazona w wyroby grupy NTN-S

Algieria, pierwszy rynek

afrykanski

W Algierii grupa NTN-SNR rozwija
sie w szybkim tempie zaréwno
na rynku samochodowych czesci
zamiennych jak i tozysk prze-
mystowych. Ekspansje te bardzo
utatwito wdrozenie spéjnej oraz
dynamicznej sieci sprzedazy.

rupa NTN-SNR jest obecna w Algierii
G od ponad 60 lat: tozyska SNR sa

od dawna na wyposazeniu samo-
chodoéw Peugeot i Renault, ktére stanowig
dzisiaj znaczng cze$¢ krajowego parku
samochodowego . Ten potencjat wzrést wraz
z fuzjg SNR i NTN, dostawca wielu marek
azjatyckich, ktére przezywajg boom narynkach
afrykanskich. Wynik: w 2013 roku potowa
miejscowych samochoddéw w Algierii byta
wyposazona w produkty grupy NTN-SNR.
» 1a mocna pozycja na rynku nowych samo-
chodow umacnia pozycje na rynku czesci
zamiennych. Tym bardziej w Algierti, gdzie lu-
dzie wykazuja sie prawadziwa pomystowoscia,
aby utrzymywac przy Zyciu, naprawic oraz
konserwowac tak dtugo, jak to moZiiwe, swdj

samochod”, zauwaza Alain Monserand, kie-
rownik eksportu grupy NTN-SNR na Algierie.

Biznes motoryzacyjny w Algierii rzadzi sie
swoimi specyficznymi prawami. Wyglada to
tak: mechanik nie dostarcza czesci zamien-
nych we wtasnym zakresie. Po wykryciu
awarii, czy okresleniu niezbednej naprawy
przekazuje on klientowi liste niezbednych
czesci. Ten, kupuije je na specjalnych ,targach
czesci zamiennych”, gdzie swoje stoiska maja
setki sklepdw specjalizujgcych sie w réznych
markach, czy rodzajach czesci. Tak wiec
w Algierze, Oranie czy Konstantynie znajduja
sie cate ,ulice tozyskowe», gdzie niezwykle
wyspecjalizowani kupcy potrafig wydoby¢
spod ziemi zaréwno tozyska do Peugeota
205 z 1992 roku, jak i do najnowszego
modelu Toyoty. Te sklepiki zaopatruja sie
u dystrybutorow, ci u importerow, ktorzy sg
bezposrednimi klientami grupy NTN-SNR.

SIEDMIU LICENCJONOWANYCH
IMPORTEROW

Strukturalizacja tej sieci ma wiec decydujace
znaczenie. ,,Odbudowa kraju po wojnie

grupy NTN-SNR

domowej, ktora spustoszyla go w latach
1991 — 20017 troche trwata. W tym okresie nie
moglismy dziatac na miejscu i zadowolilismy sie
aziatalnoscia za posrednictwem eksporterow",
opowiada Alain Monserand. Po powrocie
do Algierii, po tym ciezkim dla kraju
dziesiecioleciu, jego zespo6t zmierzyt sie
z wielkim wyzwaniem. ,,Podczas pierwszego
salonu Equijp Auto w 2006 roku w Algierze,
aystrybutorzy i kupcy zadawali zawsze dwa te
same pytania: Gdzie moge dostac prawdziwe

Kilka przyktadéw produktéw
sposréd 300 oferowanych
na rynku algierskim.
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S<Zainwestowa-
liSmy wiele w
identyfiko-
walnosc®.

Alain Monserand, kierownik eksportu grupy
NTN-SNR na Algierie

foZyska SNR? | jaka jest ich cena?", wspo-
mina Alain Monserand. Rynek byt opanowany
przez podrébki, a mnogos¢ dzikiej konkurencii
zaburzyta poziomy cenowe.

Aby uzdrowi¢ sytuacje, grupa NTN-SNR
wyselekcjonowata i licencjonowata siedmiu
importeréw — dwoch w regionie Oranu, trzech
wregionie Algieru, dwoch w regionie Konstantyny
— posiadajacych status oficjalnego
przedstawiciela, co w Algierii jest bardzo
wazne, oraz korzystajgcych z jednorodnej
polityki cenowej. Réwnoczesnie grupa
nawigzata wspétprace z biurem przedstawi-
cielskim KTRI, ktére zajeto si¢ promocja
licencjonowanych importeréw oraz sprecyzo-
waniem potrzeb hurtownikéw i sprzedawcow
detalicznych. Na koniec miejscowa ekipa
opanowata zmiany przepiséw, dotyczacych
importowanych produktéw. W szczegodlnosci
dotyczyto to ustawy z 25 lutego 2009 roku, ktéra

Zatoka Algierska.

natozyta obowigzek stosowania na wszystkich
produktach importowanych etykiet w jezyku
arabskim, umozliwiajgcych identyfikacje
dostawcy. ,Zainwestowalismy wiele we
wdroZenie procedury identyfikowalnosci,
co znacznie przyczynifo Sie do uzdrowienia
rynkd', precyzuje Alain Monserand.

OBECNOSC W TERENIE

Do tych dziatan nalezy dodaé codziennag
prace w terenie. ,, W Algieri wszystko opiera
Sie na osobistym zaufaniu | dotrzymywaniu
danego sfowa. Dlatego obecrnosc na migjscu
Jest barazo wazna, tak samo jak spotykania
Z przedstawicielami branzy oraz dotrzymywa-
nie ztoZonych obietnic*, podkresla kierownik
eksportu na Algierie.

Witedy wyniki sg na wyciagniecie reki. Sprzedaz
tozysk samochodowych grupy NTN-SNR na
rynku algierskim podwoita sie w ciggu czterech
lat i powinna osiggna¢ wartosé szesciu miliondw
euro w 2014 roku. Grupa sprzedaje tam
dzisiaj ponad 300 rodzajow produktow, czyli
trzy razy wiecej niz w 2007 roku. Przy czym
zanotowano szczegodlny wzrost sprzedazy
tozysk do zawieszenia i do skrzyn biegdéw.
.Podczas ostatniego salonu Equijp Auto
w marcu tego roku, nie pojawily sie juz Zadne
pytania o podrobki, czy ceny. Rozmowy
aotyczyly projektow rozwojowych i umow
partnerskicH‘, zakonkludowat Alain Monserand.

GRUPA NTN-SNR
PRZYCIAGA ROWNIEZ
PRZEMYSt

Sprzedaz +tozysk przemystowych
zwiekszyta sie w Algierii ponad dwukrotnie
w latach 2011 - 2013 i osiaggneta kwote
1,6 miliona euro. Grupa NTN-SNR rozwija
sie w sektorach o duzej réznorodnosci:
przemyst cementowy, petrochemiczny,
energetyczny, rolno-spozywczy, teks-
tylny, cegielnie...

W celu przebicia sie na bardzo konkuren-
cyjnym rynku grupa wdrozyta agresywna
polityke cenowa, rozbudowata oraz
zdynamizowata swoja siec¢ dystrybutorow.
Zawarta umowe o partnerstwie z biurem
przedstawicielskim KTRI, ktéry zajmuje
sie réowniez promocja tozysk samo-
chodowych marki. ,Nasz rozwoj jest
napedzany zarowno przez potrzeby
przemystu krajowego jak i przez wielkie
kontrakty pod utrzymanie ruchu (MRO),
podpisywane na szczeblu swiatowym
[ realizowane lokalnie", precyzuje Matthieu
Onfray, kierownik eksportu. W Algierii,
grupa zapewnia zaopatrzenie w tozyska
NTN-SNR dla klientéw MRO takich jak
Lafarge i GICA (cementownie) czy Arce-
lorMittal (hutnictwo). W perspektywie
Srednioterminowej zamierza umocnic
swoja pozycje w zakresie pierwszego
montazu. ,Wygralismy juz wiele
kontraktow w przedsiebiorstwach
algierskich takich jak Etrag (ciagniki)
czy German (wozki podnosnikowe),
podkres$la Onfray. Historia dopiero sie
zaczyna.

b o s .;.-;.--

Grupa NTN-SNR zaopatruje
profesjonalistéw utrzymania

ruchu, pracujacych zwtaszcza dia
przemystu cementowego, hutniczego
i weglowego.



08 PRODUKTY | UStUCGI

PoliPump:
Smarowanie
centralne

«plug and play»

kwietniu tego roku grupa NTN-SNR wypuscita na
Wrynek nowy produkt o nazwie PoliPump. To prosty

w obstudze, kompaktowy system wielopunktowego
smarowania centralnego «plug and play» obstugujacy do
35 punktéw smarowania. W praktyce dziatanie uzytkownika
ogranicza sig do wybrania typu oraz liczby wtryskiwaczy
Zwigkszona instalowanych na jednym spo$réd szeéciu modeli pompy —
;?(A:-z:/s:r;i\ggg;uzone od 0,02 do 0,13 cm?® smaru w jednym cyklu. Po podtaczeniu
konserwacja i tych elementéw do punktéw smarowania, znajdujacych sie
smarowaniem. w odlegtosci do 20 metrow, pozostaje tylko zaprogramowaé
wymagang czestotliwos¢ cyklu. ,Jest to rozwigzanie typu
‘plug and play’, ktore obejmuje szeroka game potrzeb w zakresie

[
Lo Zy S ka smarowania, oparte na kilku zatoZeniach standardowych",

podkresla Olivier Hautreux, product manager w dziale

U LTAG E Experts&Tools grupy NTN-SNR. PoliPump do dopetnienie
serii smarownic jednopunktowych Ready, Drive i Smart

mEm Booster. To praktyczna, wygodna i ekonomiczna alternatywa

W We r S I dla smarownic centralnych, zaprojektowanych do systemow
J smarowania o skomplikowanej konfiguraciji.

Inionej

R ok po wypuszczeniu na rynek tozysk barytkowych

ULTAGE o wysokiej wydajnosci (patrz O’Magnr 9),

gama ta zostaje poszerzona o 16 produktéw
z serii 22200 dostepnych odtad w wersji uszczelnionej,
o $rednicach zewnetrznych od 52 do 180 mm.
«Charakteryzuja sie one nowa koncepcja uszczelnienia,
opracowana przez grupe NTN-SNR, ktdra zapewnia
staly nacisk uszczelki wargowej oraz chroni foZysko
przed zanieczyszczeniami nawet w przypadku
niewspdofosiowoscl, wskazuje Yann Genty, product ma-
nager w NTN-SNR.
Zwiekszona trwatos¢ tozysk, wydtuzone okresy pomiedzy
kolejnymi przegladami oraz ograniczenie lub nawet
wykluczenie ponownego smarowania. To wystarczy
by sprosta¢ najbardziej wymagajacym aplikacjom,
takim jak: hutnictwo, przemyst papierniczy, kopalnie
i kamieniotomy, przemyst tekstylny, podnosniki, czy windy
itp. ,,Dodatkowa ochrone uzyskamy montujac fozyska
uszczelnione w oprawach SNC*, dodaje Genty. Gama
fozysk uszczelnionych Ultage jest poszerzana stopniowo

i bedzie catkowicie dostepna juz od stycznia 2015 r. PoliPump umozliwia smarowanie az do 35
punktéw smarowania w tym samym czasie.
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Grupa NTN-SNR oferuje

Poszerzenie oferty asortymentu
osprzetu silnika

2013 roku grupa NTN-SNR wzbogacita swojg oferte : i : ponad 700 referencji.
czesci napedu osprzetu silnika o 100 B : % i o

referencji. Nowy katalog dostepny od
czerwca 2014 roku prezentuje szerokg game wy-
robéw, obejmujgcych prawie 95% wszystkich
marek europejskich i azjatyckich—Volkswagen,
Toyota, Hyundai, Mercedes, PSA, itd.
»Wszystkie czesci zamienne grupy NTN-SNR
gwarantuja dystrybutorom oryginaina jakosc
OF* , precyzuje Christophe Espine, menedzer
marketingu automotive aftermarket.
Grupa oferuje petnga game produktow: paski
wielorowkowe i wieloklinowe (ponad 700 pozycji), rolki
prowadzgce oraz napinajgce, elastyczne kota pasowe
oraz wolne kota pasowe alternatoréw. Oferta zestawow
kompletnych osprzetu silnika, réwniez ulegta zwiekszeniu
i aktualnie liczy 72 referencje, obejmujace wszystkie
czesdci zamienne niezbedne do przeprowadzenia
kompletnej wymiany.
Grupa NTN-SNR jest od dawna aktywna w sektorze

akcesoriow silnikowych, w ciggu ostatnich dwoéch lat

poszerzyta ich game o0 25%.

—

Gama EMTR
proponuje ciche
tozyska do silnikow
elektrycznych.

Gama EMTR:

pracuje ciszej!

4 rednio o 5 dB mniej, czyli dwa
S razy ciszej niz ekwiwalentne
serie standardowe: gama EMTR

to propozycja grupy NTN-SNR dla
producentow silnikéw elektrycznych
w postaci cichych tozysk kulkowych
w konkurencyjnych cenach. Gama ta jest
wynikiem badan prowadzonych w celu
optymalizacji doktadnosci geometrii
i zmniejszenia tarcia podczas pracy.
» Chropowatosc powierzchni bieznitoZyska
Zzostafa obnizona o 25 % w stosunku do
naszych standardow,” precyzuje Fanny
Martins, product manager w NTN-SNR.

+KUlki poddawane sa testowi wibracji,
a tolerancja okragtosci biezni jest
ulepszona o 20 %.“ kozyska z gamy
EMTR nie tylko pracuja znacznie
ciszej, ale zuzywaja réwniez mniej
energii (dzieki pomniejszonemu tarciu).
Co wiecej, dzieki zastosowaniu stali
wysokiej jakosci zwigkszona zostata
ich trwato$¢. Gama EMTR zawiera trzy
serie — 6000, 6200 i 6300 - o Srednicach
otworéw od 10 do 30 mm. Przeznaczona
jest dla produkcji przemystowe;j.
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AIRBUS HELICOPTERS

tozyska do Smigtowcow sa tak skonstruowane,
by mogty pracowaé w kazdych warunkach,
nawet podczas przecigzen mechanicznych, czy
awarii smarowabnia.

Podniebne partnerstwo

NTN-SNR wspoétpracuje od ponad 30 lat z Airbus Helicopters (dawny Eurocopter), najwiekszym
Swiatowym producentem $migtowcow.

spo6tpraca grupy NTN-SNR
z Airbus Helicopters (dawny
Eurocopter) zaczeta sie w latach

1970., gtéownie z powodu programu
Super Puma - transportowego $migtowca
cywilnego, ktérego jedna z wersji jest
nadal w produkciji. Dla tego elitarnego
klienta, lidera w sektorze $migtowcow
dla lotnictwa cywilnego, grupa NTN-SNR
produkuje specjalne tozyska o wysokiej
wytrzymatosci, przeznaczone do przekfadni
i wirnikéw. Muszg one spetnia¢ te same
surowe kryteria wytrzymatosciowe oraz
jakosciowe, co czesci dla samolotéw...
a czasami nawet jeszcze bardziej surowe:
W przypadku awarii technicznej samolot,
aby dotrzec do lotniska, dysponuje jeszcze
arugim silnikiem, a ponadto ma skrzydia,
ktore umoZziiwiaja mu lot slizgowy. Nie jest
tak jednak w przypadku smigtowcow”,
wyjasnia Olivier Blanchin, kierownik biura
projektow dla lotnictwa grupy NTN-SNR.

WYSOKA WYTRZYMALOSC

tozyskate powinny by¢ odporne na wszelkie
zdarzenia wymagajgce wytrzymatosci:
awarie smarowania, przecigzenia mecha-

niczne, itd. Przed podjeciem produkcji
seryjnej, fozyska sa poddawane bardzo
intensywnym testom. Grupa NTN-SNR
uczestniczy w tej fazie testowej i udostepnia
Airbus Helicopters stanowiska testowe
swojego osrodka B&R w Annecy we Francji.

tozyska ,0 wysokiej wytrzymatosci“ sa
zawsze projektowane specjalnie pod dang
aplikacje: ,, Sprawnosc foZyska jest zawsze
scisle zwigzana ze srodowiskiem, w ktorym
pracuje’, wyjasnia Olivier Blanchin. “ D/atego
Airbus Helicopters wtacza nas bardzo
wczesnie do procesu opracowania Nowego
typu przekiadni*

Grupa NTN-SNR pracuje réwniez nad
tozyskami ,hybrydowymi“, sktadajgcymi
sie z pierscieni stalowych oraz kulek
ceramicznych. Ich przydatnos¢ bedzie
mozna doceni¢ w nowych projektach ta-
kich jak X4, ktéry zrywa z dotychczasowa
technologig $migtowcéw i do 2016 roku
powinien zastgpi¢ model Dauphin. , 7e
nowe foZyska zapewniaja jeszcze wigksze
bezpieczeristwo w przypadku odciecia
Smarowania oraz znaczna oszczednosc na
masie*, wyjasnia Olivier Blanchin.

BEZPIECZENSTWO PRZEDE
WSZYSTKIM

»Nasze partnerstwo z grupa NTN-SNR jest oparte
na solidnych fundamentach. Ich zespoly dziela sie
Zz nami swoimi umigjetnosciami oraz doskonale
uwzgledniaja nasze wymagania konkurencyjnosci
i bezpieczeristwa. W osrodku B&R w Annecy
przeprowaazalismy w przesztosci testy, ktorych
celem byfo wyeliminowanie zagrozeri jeszcze
przed etapem poczatkowym rozwoju projektu
oraz porownania techniczne i proby walidacji/
kwalifikacji. Jakosc tej wspdipracy umoZliwia
nam koncentrowanie sig na tematyce centralnej
dla naszef branzy, czyli na rozwijanych progra-
mach.

Laurent Zamponi,
kierownik biura
projektow systemow
przektadniowych w
Airbus Helicopters
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Profesjonalizm grupy NTN-SNR towarzyszy jej partnerom od rozpocze,ma-'
projektu i stuzy pomoca techniczna. Na naszg skutecznos¢ sktadajg
sie: rozwdj nowych projektéw i tozysk o wysokiej niezawodnosci,
kontrola i zapobieganie btedom, bliskos¢ i dostepnos¢ naszych
zespotdw, sprawna logistyka... Duch partnerstwa grupy NTN-SNR
buduje przysztosé razem z Toba.

NTN-SNR With you

NTN. Enge.

With You
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lle fozysk znajduje sie w pociggu?

W kazdym woézku wagonowym znajduja sie cztery tozyska osiowe — po jednym
w kazdym kole — o otworze od 130 do 160 mm, $rednicy zewnetrznej od 240 do 270 mm
i wazgce 35 kg. Ich awaria moze spowodowaé wykolejenie pociggu, dlatego sg pod-

dawane bardzo wszechstronnym testom. @ Silniki
Wozki napedowe posiadaja wiecej tozysk. Znajduja sie one w silnikach, majg otwory ' Przekfadnie
o $rednicy okoto 60 mm. Moga posiadac specjalng izolacje w postaci powtoki ceramicznej © Osie

lub polimerowej, aby unikngé uszkodzen, ktére moze spowodowaé przeptyw pradu.
kozyska mozna réwniez znalez¢ na poziomach przektadni. Petnig one role przektadni
redukcyjnej miedzy silnikiem a osiami. Moga to by¢tozyska stozkowe, walcowe,
czy kulkowe o czterech punktach styku, o srednicy otworu okoto 180mm.

Aby dowiedzie¢ sie, ile tozysk wystepuje w pociagu, trzeba zatem
okresli¢ rodzaj wozkow, liczbe i rodzaje tozysk w kazdym wézku
i wykonac obliczenial Oto kilka przyktadow:

e zestaw trakcyjny TGV (Francja) z 2 lokomotywami
i 8 wagonami liczy 140 fozysk : 52 fozyska osiowe,
24 fozyska w silniku i 64 tozyska do przektadni;

DOC.G_OMAG10.PLa, code SAP 321 554

e zestaw trakcyjny ETR 1000 (Wtochy) z 8 wagonami liczy
144 tozyska: 64 tozyska osiowe, 80 fozysk do przektadni
i silnikéw;

e zestaw trakcyjny tramwajowy Flexity Il (Bombardier)
z 3 wagonami (3 wozki napedowe) liczy 64 fozyska: 12 tozysk osiowych,
12 tozysk silnikowych i 42 tozyska do przektadni.





