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NTN. Bne

Plan Dziatania 201 3:
pod znakiem odwagi

Nasza innowacyjno$¢ w Europie pozwala nam na korzystanie z rewolucji
technologicznych zwigzanych ze zréwnowazonym rozwojem, takich jak samochody
hybrydowe w sektorze motorozacyjnym, elektrownie wiatrowe w przemysle, czy tez
silniki nowej generacji w przemysle lotniczym...

Na rynkach wschodzacych przemyst samochodowy przezywa petny rozkwit.
Poszerzamy wiec nasza obecnos$¢ w tych krajach, a przede wszystkim w Europie
Srodkowej, w Ameryce tacifskiej oraz w Azji.

W obliczu tych mozliwosci ekspansji, nasz plan dziatania na rok 2013 bedzie
realizowany pod znakiem odwagi. W oparciu o zaufanie klientéw i partnerow
stawiamy przed soba ambitny cel: utrzymania wzrostu wynoszacego ponad 10%
w skali rocznej, aby na poczatku 2014 r. uzyskac obroty rzedu miliarda euro. Predko$¢
tego wzrostu bedzie kontrolowana, ale bedziemy dbac o utrzymanie jego tempa.

Przynaleznos¢ do grupy NTN daje nam potencjat niezbedny do podjecia wszystkich
tych wyzwan. Wspétpraca z partnerami juz teraz odgrywa istotna role w sektorze
motoryzacyjnym i bedziemy te strategie stopniowo rozszerza¢ na cata nasza
dziatalno$c.

Swiadczy o tym, chociazby, ninigjszy numer O’mag. Mozna sie z niego dowiedzie¢,
jak firma NTN-SNR wprowadza innowacje w dziedzinie mechatroniki oraz korzysta
ze zblizenia z NTN w celu rozwijania w Europie oferty techniki liniowe;j.

Mitej lektury!

Didier Sépulchre de Condé

Dyrektor Generalny NTN-SNR ROULEMENTS
Prezes na Europe i Afryke
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7 wrze$nia 2011 r., Annecy (departament Haute-
Savoie). W reprezentacyjnej sali zaktadu NTN-SNR
btyskaja flesze: Jérome Quilhot, dyrektor ds. zakupdw
czesci mechanicznych grupy PSA Peugeot Citroén
wrecza oficjalnie karte Gtéwnego Dostawcy panu
Didierowi Sépulchre de Condé, dyrektorowi
naczelnemu grupy NTN-SNR, w obecnosci lokalnych
przedstawicieli politycznych i kadry kierowniczej obu
przedsiebiorstw. Uroczystos$¢ stanowita potwierdzenie,
ze NTN-SNR jest najwazniejszym dostawca tozysk dla
grupy producentéw samochoddw. ,,Oto przyktad firmy,
ktéra umiata jednoczes$nie rozwija¢ kompetencje
techniczne w swojej dziedzinie, budowac dziatalno$¢
na catym Swiecie, zachowac umiejetno$¢ innowacji i
odpowiada¢ na oczekiwania grupy PSA”, stwierdzit w
swoim wystapieniu Jérome Quilhot.

Historia wspotpracy miedzy NTN-SNR i PSA Peugeot
Citroén siega daleko wstecz: w tozyska produkcji SNR
byt juz wyposazony model 2 CV... z roku 1957! W
ciagu ostatnich 30 lat, stosunki miedzy dawna filig
Renault a producentem tylko sie pogtebity. NTN-SNR
jest teraz jej najwiekszym dostawca tozysk do kot,
skrzyn biegéw i zawieszenia. Grupa PSA jest z kolei
jednym z trzech najwiekszych klientéw firmy NTN-SNR
w sektorze samochodowym.



Dos!

potwierdza ambicje grupy
PSA, by utrzymywac z
tym dostawca dlugotrwafq i

wspofprace w sektorze

uzyskuje tytut Gtownego
awcy PSA Peugeot Citroén

"Wyrdznienie to,

uprzywilejowana

Fabio CURY

Ktor ds. zakupow elementow

motoryzacyjnym"

podwozi W grupie PSA Peugeot Citroén

PROJEKT W DZIEDZINIE SILNIKOW

Firma NTN-SNR bierze udziat w wielu
strategicznych projektach grupy PSA Peugeot
Citroén. ,tozyska dla przemystu samochodowego
byty zawsze przedmiotem specjalnych projektow:
uwzgledniamy ich funkcje i dostosowujemy
tozyska do ich otoczenia”, wyjasnia Jacques
Lefévre, dyrektor handlowy NTN-SNR.

Grupa opracowywata tozyska dla két i zawieszenia
przysztej platformy, ktéra poczawszy od 2013 r.
bedzie stanowi¢ podstawe dla produkciji
samochodéw takich jak nastepcy C4 Picasso i 308.
Grupa bedzie réwniez produkowac tozyska do
nowej, innowacyjnej skrzyni biegéw, w ktéra od
2014 r. beda wyposazane nowe modele. Ponadto
grupa bedzie produkowaé tozyska watka
rbwnowazacego dla trzycylindrowego silnika
benzynowego (bedzie on montowany w
samochodach miejskich od 2012 r.). Ten ostatni
projekt ma szczegodlne znaczenie: ,,Do tej pory nie
wspottworzylismy silnikdéw grupy PSA”, podkresla
Jacques Lefévre.

W PIERWSZEJ TROJCE NA SWIECIE

Jak wiadomo, francuski lider w sektorze
samochodowym pragnie wzmocni¢ swoja obecno$¢ w
Ameryce tacinskiej, w Rosji i w Chinach. W tym celu
musi wspoétpracowaé z producentami wyposazenia
prowadzacymi rowniez dziatalno$¢ na  skale
miedzynarodowa. ,Przemyst samochodowy jest
przemystem lokalnym: samochody, ktore sprzedajemy
w Chinach, sa produkowane w Chinach. Oczekujemy
zatem, by nasi dostawcy byli obecni w krajach, w
ktérych prowadzimy dziatalno$¢”, wyjasnia Fabio Cury,
dyrektor ds. zakupdw elementéw podwozi w grupie
PSA Peugeot Citroén.

PSA PEUGEOT CITROEN l

Dzieki potaczeniu z NTN Corporation w 2008 ., grupa
NTN-SNR jest obecna na wszystkich kontynentach.
Dysponuje fabrykami w Brazylii, w Rumunii, w Chinach
i w Indiach — witaczajac jedna w Chennai (dawniej
Madras). Grupa PSA oglosita wiasnie utworzenie
nowego zaktadu produkcyjnego w tym kraju. ,,Nasza
strategia miedzynarodowa, ktéra odpowiada strategii
grupy PSA”, podsumowuje Jacques Lefévre,
przypominajac, ze NTN-SNR nalezy do pierwszej trojki
Swiatowych dostawcéw tozysk dla przemystu
samochodowego.

Grupa ma jednak silne korzenie w Europie, zwtaszcza
we Francji, gdzie posiada centrum badawcze i az
siedem fabryk — w tym pie¢ w swoim macierzystym
departmencie = Haute-Savoie.  Miedzynarodowa
dziatalno$¢ grupy jest réwniez uwzgledniana w polityce
PSA Peugeot Citroén w zakresie nadawania statusu
Gtéwnego Dostawcy, ktdrej celem jest rozwijanie silnego
sektora samochodowego (patrz ramka).

WYJATKOWY SYSTEM ZARZADZANIA
Nadanie nowego statusu grupie NTN-SNR wyznacza
nowy etap w stosunkach miedzy oboma
przedsiebiorstwami. Tworzy ono podstawy dla jeszcze
Scidlejszej wspdipracy w nastepnych latach:
~Wyréznienie to potwierdza ambicje grupy PSA, by
utrzymywa¢ z tym dostawca diugotrwatg i
uprzywilejowana wspotprace w sektorze
motoryzacyjnym?”, stwierdzit Jérdome Quilhot w swoim
wystapieniu.

W ramach grupy PSA zostaty wprowadzone specjalne
procedury postepowania dla Gtéwnych Dostawcow,
obejmujace m.in. mianowanie przedstawicieli
regionalnych. Ponadto, regularnie organizowane beda
spotkania na wysokim szczeblu.
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Stu
Dostawcow
Gtownych do
konca 2015 .

Nadanie NTN-SNR statusu Gtéwnego
Dostawcy grupy PSA

Peugeot Citroén wpisuje

sie w ramy jej podejScia

,ldealne stosunki z dos-
tawcami”, ktore z kolei jest
zgodne z inicjatywami
rzadu francuskiego po
szczycie motoryzacyjnym w
styczniu 2009 r.

Podejscie to, zaczeto wpro-
wadza¢ w zycie w 2009 r.
wraz z wyznaczeniem przez
Grupe PSA 13 Dostawcow
strategicznych, reprezen-
tujacych pierwszy, najscislejszy
krag jej podwykonawcéw — Bosch,
Valeo, Faurecia, Saint-Gobain, Mi-
chelin... Od wiosny tego roku
dziatalno$¢ ta poszerzono i wyznac-
zono drugi krag Dostawcow Gtow-
nych, do ktérego naleza firmy
Sredniej wielkoSci o zasiegu miedzy-
narodowym, stanowiace punkt od-
niesienia w sektorze. Okofo sto firm
uzyska status Gtéwnych Dostawcow
do konca 2015 r. NTN-SNR jest
dziesiatym wsrdd nich.

Status ten jest przyznawany na
podstawie kryteriéw korporacyjnych i
przemystowych. Gtowni dostawcy
musza by¢ firmami o odpowiedniej
wielkoSci, mie¢ stabilng sytuacje
finansowa, a ich zarzadzanie musi
cechowac wiasciwa wizja strategiczna.
Musza réwniez cechowac sie wysokim
poziomem  wskaznikbw  prze-
mystowych, w szczegdlnoSci w
sprawach zwigzanych z jakosciq i
logistyka. Ponadto musza by¢ w stanie
wspiera¢ grupe PSA w jej nowych
projektach miedzynarodowych.

»Nadanie tego statusu ma odzwier-
ciedlenie we wzajemnych zo-
bowigzaniach firm, dotyczacych
polityki technicznej i zakupow,
wydajnosci korporacyjnej i wysokiego
poziomu wskaznikéw, a takze
zaangazowania W dziatalno$¢ sektora
samochodowego i wspierania go.
Wola grupy PSA jest uczestniczenie
w budowaniu sojuszu skupiajacego
silne podmioty w catym fancuchu
warto$ci przemystu samochodowego,
zaczynajac od regionu, z ktérego
pochodzimy, czyli od Francji, ale
takze we wszystkich regionach, w
ktérych dziatamy”, wyjasnia Jéréme
Quilhot, dyrektor ds. zakupdw czesci
mechanicznych grupy PSA.
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pojawienie sie samochodow hybrydowych

Philippe DE MIRIBEL

Dyrektor ds. marketingu Groupauto

Samochody
hybrydowe

Wedtug amerykanskiej agencji JD
Power w 2020 r. samochody hybrydowe
beda stanowi¢ 7,3% S$wiatowego
rynku samochodowego. Oznaczac to
bedzie ponad 5% wzrost w stosunku
do roku 2010.

W samochodzie hybrydowym montuje

sie silnik spalinowy oraz silnik elektryczny,
ktéry poprawia bilans energetyczny
pojazdu. W efekcie hybryda zuzywa
nawet o potowe paliwa mniej niz
zwykty samochéd.
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oprzez stworzenie znaku Hybride et
PEIectrique, Groupauto umozliwia swoim
markom dystrybucyjnym i serwisowym
podkreslanie nowych kompetencji zwigzanych
Z przysztym rozwojem rynku.
Wywiad z Philippe de Miribel, dyrektorem ds.
marketingu Groupauto.

O’mag : Niektore marki koncernu zaczna wkrétce
postugiwac sie znakiem ,Hybride et Electrique”
(,,Hybrydowy i Elektryczny”). Dlaczego powstat ten znak?

Philippe de Miribel Chodzito o to, by
potwierdzi¢ kompetencje naszych sieci
dystrybuciji cze$ci zamiennych i serwisu — Top
Garage, Top Truck, Top Carrosserie — ktoére
zdecyduja sie na uczestnictwo w szkoleniach
dotyczacych samochodoéw hybrydowych i
elektrycznych. Szkolenia beda prowadzone w
ramach naszego programu G School, a znak
zacznie by¢ stosowany przed koncem 2011 r.
Dzieki tej inicjatywie umozliwiamy naszym
cztionkom reagowanie na nowe potrzeby rynku.
Ponadto kierowcy, jezdzacy samochodami z
tymi nowymi typami napedu, beda mieli
mozliwos¢é korzystania z alternatywnych, w
stosunku do koncesjonerow, ofert serwisu i
napraw samochodéw.

O’mag : Samochody hybrydowe i elektryczne
stanowia tylko drobna czes¢ rynku samochodéw.
Czy ta inicjatywa nie jest przedwczesna?

P. de M. : Samochody hybrydowe stanowia
jedynie 2,2 % Swiatowego rynku samochoddw,
cho¢ pierwsze modele zostaty wprowadzone do
sprzedazy juz okoto dziesie¢ lat temu. Widzimy
jednak wyraznie wszystkie objawy
przyspieszenia na tym rynku i chcemy juz teraz
zaja¢ na nim dobre miejsce. Jednoczesnie z

wprowadzeniem naszego znaku Hybride et
Electrique proponujemy wszystkim podmiotom
wchodzacym w skfad sojuszu mozliwos¢
spokojnego przygotowania si¢ na pojawienie si¢
nowej generacji samochoddw, poczawszy od
zakupow czesci, az po naprawy w warsztacie.
To dobra ilustracja tego, ze Groupauto pragnie
wspomagac swoich partneréw w dostosowaniu
si¢ do zmian na rynku.

O’mag : Czy oprdcz szkolen przewiduje sie
inne Srodki wsparcia?

P. de M. Najpierw bedziemy zwiekszac
Swiadomo$¢ czionkdw w sprawach dotyczacych
wagi tych zmian i konieczno$ci przygotowania sie
do nich. Wzrost udziatu silnikéw elektrycznych
przebiegat w ciggu ostatnich dziesieciu lat tak
wolno, ze przyzwyczajono sie juz traktowac
méwienie o nim jako mato wazny szum, do ktérego
mozna sie przyzwyczai¢ i nawet go nie zauwazac.
Przyszedt czas, by sie obudzi¢, i o tym wiasnie
przypomina Groupauto.

Oprocz zwiekszania $wiadomosSci i samych
szkolen specjaliSci potrzebuja sprzetu i narzedzi
oraz logistyki koniecznej do zaopatrywania sie w
czesci zamienne.

Bedziemy rowniez pomagal w komunikacii
firmom, ktére uzyskaty znak. Bedziemy dostarczac
im oznakowanie oraz materialy informacyjne
stuzace komunikacji z klientami. Kierowcy powinni
wiedzie¢, ze serwis i naprawa ich samochodow
hybrydowych lub elektrycznych nie jest
zmonopolizowana przez koncesjoneréw i ze
znajda w naszej sieci rbwnowazne ustugi po
nizszej cenie.

Bedziemy sie w taki sposdb przyczynia¢ do
tworzenia pozytywnego, samonapedzajacego sie



Posiada ponad 2200 cztonkow —
dystrybutoréw i serwisow we Francji!

GIE Arvro, zatozony w 1969 r. przez pietnascie
zaktadéw mechanicznych zajmujacych sie
instalacjami elektrycznymi i silnikami Diesla, w 1985
r. zostat przeksztatcony w ugrupowanie Groupauto.
We Francji Groupauto rozwija i wspiera siec liczaca
ponad 500 dystrybutorow czesci zamiennych.
Dziatalno$¢ te prowadza cztery firmy grupy:
Groupauto i Partner’s zajmuja sie samochodami
lekkimi i dostawczymi, G-Truck ciezarowymi, a
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Color Service specjalizuje sie w sprzedazy lakieréw
do karoserii. W sktad ugrupowania wchodzi réwniez
osiem sieci serwisowych (Top garage, Top truck, Top
Carrosserie itd.), do ktérych nalezy 1700 cztonkdéw.
Kazdy cztonek Groupauto ma udziat w kapitale
ugrupowania, co stanowi jeden z wielu atutow
Groupauto w zakresie centrali zakupow.

"Poprzez demokratyzacje serwisu

I napraw samochodow
hybrydowych i elektrycznych
przyczyniamy sie do

rozwoju tych rynkow"

systemu: konsumenci zaufaja bardziej nowym
samochodom, gdy zobacza, ze oferty serwisu i
napraw staja sie coraz popularniejsze i tansze

O’mag : W czym dostawca taki jak NTN-SNR
moze Wam poméc w tym projekcie?

P. de M. : Technologie hybrydowe i elektryczne sa
jeszcze mato popularne i musimy jak najszybciej
dobrze je opanowac, aby da¢ naszym partnerom
przewage nad konkurencja. Nasza wiedza tworzy
sie w dialogu z naszymi dostawcami i liczymy na
to, ze wszyscy sie w ten dialog zaangazuja — dzieki
temu bedziemy mogli i$¢ do przodu. Tak wtasnie
jest z NTN-SNR w przypadku tozysk dla tych
nowych typéw samochoddéw oraz rozwiazan
logistycznych, ktére dostawca wdrozy w tej
dziedzinie.

// OUTILLAGE

O’mag : Znak Hybride et Electrique to tylko
jeden z przyktadéw ustug Swiadczonych przez
Groupauto swoim cztonkom. A ogdlniej, jaki jest
wachlarz ustug oferowanych firmom przez
Panstwa ugrupowanie?

P. de M. : Dystrybutorzy korzystaja u nas z polityki
zakupdw czeSci zamiennych oraz z wyjatkowo
reaktywnej logistyki, dzieki nowym platformom
regionalnym zapewniajacym dostawy w ciagu
jednego dnia.

Groupauto negocjuje bezposrednio z dostawcami, tak
Ze dystrybutorzy nie musza troszczy( sie o fakturowanie.
Ponadto uczestniczymy w ich planach dziatan
handlowych i opracowywaniu ofert produktéw. Niektorzy
dystrybutorzy korzystaja réwniez ze sponsoringu.

Warsztaty sa wyposazone we wspotdzielony system
informatyczny umozliwiajacy tatwe sktadanie
zamowien. Korzystaja one réwniez ze szkolen
technicznych: pomagamy naszym cztionkom —zwykle
dawnym niezaleznym warsztatom - stawac sie
specjalistami w obstudze r6znych marek. Na przyktad
proponujemy programy wsparcia w celu uzyskania
naszego znaku punktu naprawy szyb (,Pare-brise
center”), ktory podkresla nasza fachowa wiedze w
zakresie przeszklen —$wiatet, otwieranych dachdw itd.
To samo dotyczy naszego znaku ,Utilitaire service
center” podkreslajacego specjalizacje w naprawach
samochoddéw uzytkowych. Ponadto warsztaty
nalezace do Groupauto korzystaja z widocznosci i
prestizu marki miedzynarodowej.

cCc
APV TOMOBILES
e DETACHEES AU
PIECES DE ET EQUIPEMENT

Laurent DUMONT
Kierownik ds. rynku czescl
zamiennych (Francjal Belgia)

NTN-SNR :

wazny partner
Groupauto

Grupa NTN-SNR nalezy do
najwazniejszych partneréw
sieci dystrybucyjnej
Groupauto. Sprzedaje
m.in. tozyska kot, rolek
nawijacza i napinacza
w samochodach lekkich
oraz tozyska ko6t do
samochodéw ciezarowych
sprzedawane w  sieci
G-Truck. »,Podejmujac
wspotprace z NTN-SNR,
Groupauto postawit na
firme, ktéra jest liderem na
rynku — jej renoma i wysoka
jako$¢ ustug stanowia
prawdziwy atut dla sieci
Groupauto”, podkresla
Laurent Dumont, kierownik
ds. rynku czesci
(Francja i

zamiennych
Belgia) w NTN-SNR.



REPORTAZ
CLAUDIUS PETERS

s3a na ciezka prébe. Firma NTN-SNR, ktoéry dostarcza tozyska do n-Coolera -

Wysokie temperatury, ogromne obciazenia, pyt... W cementowni fozyska wystawiane

chtodnika klinkieru produkcji niemieckiej firmy Claudius Peters, zapewnia klientowi
wsparcie réwniez w zakresie utrzymania urzadzen.

Sierpien 2011: cementownia firmy Tanzania
Portland Cement Company (TPCC) na
przedmiesSciu Dar es Salaam (Tanzania)
zostaje zamknieta na czas serwisowania
urzadzen. Technicy niemieckigj firmy Claudius
Peters, produkujacej urzadzenia do
cementowni, musza wymieni¢ m.in. dwa
fozyska w chtodniku klinkieru — jest to trudna
operacja, ktéra wymaga zdemontowania
miyna mtotowego i przeniesienia go do strefy

czystej. Wspiera ich na miejscu zespét Expert
& Tools grupy NTN-SNR, ktéry pomaga
klientom w przeprowadzaniu czynnoSci
konserwacyjnych. ,Nasze ustugi obejmuja
szkolenia, audyt, diagnostyke, dostawe
produktéw i narzedzi. Obejmuja réwniez
wsparcie techniczne na miejscu”, wyjasnia
Marc Eicke, kierownik w dziale Experts &
Tools w Niemczech.

M produkt powstajgcy w wyniku wypalania wapnia z krzemionka. Po jego zmieleniu uzyskuje si¢ cement.

Thom, ;

) oMas ST;

De/;g;ow/%k rupy EqALﬁp’fne t
irmie Claudiys Pe?ers

CLAUDIUS PETERS

Claudius Peters zajmuje w niemieckim
przemysle wazne miejsce. Grupa, zatozona
w 1906 r, zajmuje sie technologiami
transportu wewnetrznego, magazynowania i
przetwarzania materiatéw takich jak cement,
wegiel, aluminium i gips. Posiada dziat
lotniczy, w ktorym produkuje sie lotki
montowane w skrzydtach samolotow
Airbusa. Siedziba grupy znajduje sie w
Buxtehude koto Hamburga w Niemczech.
Claudius Peters posiada tam zaktady o
powierzchni 45 tys. m? oraz nowoczesny
osSrodek techniczny. Jego biura regionalne
znajduja sie w innych krajach Europy,
w Ameryce, Chinach i Azji Potudniowo-
Wschodniej. Od 2001 r. Claudius Peters
nalezy do  brytyjskiego  koncernu
inzynierskiego Langley.




Konserwacja urzadzeh w cementowni ma
kluczowe znaczenie dla jej dziatalnoSci.
Instalacje musza dziata¢ 340 dni w roku, 24
godziny na dobe. Przy najmniejszym
problemie technicznym produkcja zatrzymuje
sie na tydzien: poniewaz temperatura w
cementowni siega 1400°C, z naprawa nalezy
czekac az dwa dni. Do wysokiej temperatury
dochodza wszechobecny pyt i ogromne
obcigzenia. ,Niewiele zakfadow
przemystowych zastuguje do tego stopnia na
okreslenie ‘Srodowisko ekstremalne™", uwaza
Thomas Staak, kierownik grupy Equipment
Design w firmie Claudius Peters.

NOWY SYSTEM SMAROWANIA
OLEJOWEGO
NTN-SNR stworzyt w 2008 r. nowe tozysko do

miyna miotowego do n-Coolera,
najnowszego modelu chfodnika klinkieru
firmy Claudius Peters (zob. ramka). Lozysko
jest wyposazone w system smarowania
olejowego w ukfadzie = zamknietym,
utatwiajacy konserwacie: ,Wczesniej fozyska
w miynie smarowane byty smarem. Byt on
narazony na osiadanie pytu, trzeba go byto
stale uzupetniac i usuwa¢ smar gromadzacy
sie na wyjsciu z tozysk”, wyjasnia Thomas
Staak.

Opracowanie tego fozyska zajeto wiele
miesiecy. W pierwszych urzadzeniach po
pewnym czasie od uruchomienia na

wysokosci watu napedowego pojawity sie
wycieki oleju. NTN-SNR Experts & Tools
polepszyt szczelnos¢ tozysk, dodajac druga
uszczelke filcowa do kazdej miski olejowe;.
Okazalo sie jednak, ze mozna jeszcze
bardziej udoskonali¢ to rozwigzanie. Pod
koniec 2010 r. zespét pracownikéw dziatu
Experts & Tools udat sie do osrodka
technicznego firmy Claudius Peters w
Buxtehude (na przedmiesciach Hamburga) w
celu przeprowadzenia badan na stanowisku
testowym. W wyniku tych badan okazato sie,
ze filcowa uszczelka zapewniajaca
szczelnos$¢ tozysk kurczy sie pod wptywem
wysokiej temperatury, siegajacej w tozysku do
130°C.

Technicy NTN-SNR opracowali nowe
rozwigzanie.  ,Postanowilismy  zatozyc
jednoczeSciowa uszczelke filcowa, aby
chroni¢ tozysko przed pytem i uszczelke
poprzeczna, by zapobiec wyciekom z miski.
Zmniejszyto sie dzieki temu napiecie
zatozonej uszczelki filcowej. Poza tym
dodaliémy zbiornik na smar zasilany
jednopunktowa smarownica na wysokosci
watu napedowego”, wyjasnia Marc Eicke.

Rozwiazanie to testowano przez ponad 300
godzin — badania wykazaty, ze zapewnia
petna szczelnos$¢. NTN-SNR dostarcza firmie
Claudius Peters zestaw, w skfad ktérego
wchodzi tozysko i nowy system uszczelek.
Zestawy takie zostang zamontowane przy
udziale zespotow NTN-SNR w dwéch
cementowniach w Egipcie, a nastepnie w
zaktadzie TPCC w Tanzanii. ,Nasza
wspétpraca zintensyfikowata sie z biegiem
lat”, potwierdza z zadowoleniem Thomas
Staak. ,Mamy nadzieje, ze dzieki ich
umiejetnosciom stworzymy w przysziosci
nowe innowacyjne rozwiazania.”
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n-Cooler :
chtodnik klinkieru
nowej generacji

Claudius Peters, dziatajacy w przemysle
cementowym od ponad wieku, stworzyt
wiele innowacyjnych rozwiazan w
dziedzinie chtodnikéw klinkieru, takich
jak naped za pomoca sitownikéw
hydraulicznych (1975) i rozdrabniacz
rolkowy (1979). Kolejny etap wyznaczyt
na poczatku XXI w. n-Cooler (co nalezy
wymawiac ,,E-TA Cooler”). Urzadzenie
jest wyposazone w nowy przenosnik
sktadajacy sie z kilku réwnolegtych
tasm, ktére moga przesuwaé sie do
przodu i do tytu niezaleznie od siebie, co
umozliwia sprawne kierowanie
chtodzeniem klinkieru. Dzieki modutowej
konstrukcji mozna przystosowac n-
Cooler do kazdej konfiguracji i chtodzi¢
od 1000 do 13 000 ton Klinkieru
dziennie. NTN-SNR produkuje trzy
rodzaje tozysk do tego modelu: tozyska
do rozdrabniacza rolkowego, tozyska do
przenos$nika i do miyna mtotowego.
Chtodnik  klinkieru ~ odgrywa — w
cementowniach waznga role. pobiera i
chtodzi klinkier po wyjsSciu z pieca i
transportuje go do rozdrabniacza.

Obecnie na S$wiecie w uzyciu jest
ponad 600 chtodnikéw klinkieru marki
Claudius Peters.




NTN-SNR MA WIELKIE AMBICJE W
DZIEDZINIE NAPEDOW LINIOWYCH

ziat Techniki Liniowej firmy NTN-SNR
Dproponuje w Europie jedna z

najbardziej kompletnych na Swiecie
ofert systemow napedow liniowych.

Od przesuwania podwozia samochodu na
linii montazowej po pozycjonowanie
elementu na karcie elektronicznej -
potrzeby przemystu w zakresie systemoéow
napedéw liniowych sa nieograniczone.
Dzieki gamie techniki liniowej sprzedawane;j
od 2010 r. w catej Europie, firma NTN-SNR
pokrywa wiekszo$¢ tych potrzeb. Gama ta
obejmuje cztery linie produktéw, z ktérych
kazda zawiera setki pozycji: prowadnice
liniowe, moduty liniowe, Sruby kulowe,
liniowe tozyska kulkowe itp. Wszystkie te
produkty sa taczone ze soba w celu
opracowania spoéjnych zintegrowanych
rozwiazan spetniajacych wszystkie
wymagania przemystu. Co wiecej, moga
by¢ dostosowywane do potrzeb klienta.

NTN-SNR zajmuje sie technika liniowa od
1985 r., obecnie wykorzystuje okoto
trzydziestu patentébw w  dziedzinie
przemieszczen liniowych po szynach.
Gama techniki liniowej obejmuje tradycyjne
systemy prowadzenia (BGX) oraz systemy

z koszykami kulkowymi (BGC)
zapewniajace wieksza predkos¢
przemieszczen i zmniejszone cykle
smarowania. Oferowane standardowe

Srednice szyn mieszcza sie w przedziale od
15 do 55 milimetréw. ,,Gtownymi cechami
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tej gamy jest wysoka niezawodnos$c¢ i
zmniejszony poziom hatasu”, stwierdza
Ulrich Gimpel, kierownik odpowiedzialny za
game Linear Motion.

Poczawszy od 1992 r. NTN-SNR jest
réwniez jednym z pionierow w dziedzinie
modutéw liniowych: te sktadane elementy
odnosza obecnie wielkie sukcesy na rynku.
Gamy AXC i AXS sa oparte na pétotwartych
profilach aluminiowych o przekroju od 40
do 460 milimetrow. Serie te uzupetniaja
moduty podwodjne AXDL umozliwiajace
réwnolegty montaz dwoéch prostych
prowadnic w profilu zamknietym. ,, Daje
to nowe mozliwosci w dziedzinie
automatyzacji”, podkresla Ulrich Gimpel.

DOSTOSOWANIE PRODUKTOW DO
WYMAGAN KLIENTA

Wybér typu napedu (pas zebaty lub $ruba
kulowa) oraz sposobu prowadzenia (rolki,
szyny lub koszyki kulkowe) zapewniaja

szeroki wachlarz  mozliwosci. »W
zalezno$ci od wybranej konfiguraciji,
system  moze  osigga¢  predkosc

przemieszczania ponad 10 m/s, przenosic
tadunki o masie wiekszej niz tona lub
pozycjonowac elementy z doktadnoscia do
pieciu setnych milimetra”, dodaje
kierownik odpowiedzialny za game Linear
Motion.

Te dwa typy produktow uzupetnia szeroka
gama Srub  kulowych o Srednicy
zewnetrznej od 4 do 80 milimetrow oraz

istniejaca od kilku miesiecy linia tulei
kulowych o $rednicy wewnetrznej od 3 do
80 milimetréw.

Z Bielefeld (Niemcy), gdzie znajduje sie
siedziba dziatu Linear Motion, dziat

inzynieryjny ~ wspomaga  klientow i
partneréw przy wdrazaniu, montazu i
serwisowaniu  rozwigzan. Dziat ten
dostosowuje  réwniez  produkty do
szczegolnych wymagan niektérych branz:
inzynierowie Linear Motion udaja sie do
klienta, by znalez¢ rozwiazanie idealnie
odpowiadajace wymaganiom. ,Nasze
niestandardowe rozwigzania sa
dostosowywane zwiaszcza do trudnych
warunkow, takich jak pomieszczenia
czyste, zaktady przemystu spozywczego i
laboratoria medyczne”, moéwi niemiecki
inzynier.



Kierownil
game

PRZEDSIEBIORSTWO Z
PIERWSZEJ LIGI
Sprzedaz tych produktow byta dtugo
ograniczona do Niemiec, gdzie
skupia sie okoto 40% rynku
europejskiego ze wzgledu na silne
uprzemystowienie tej czesci
kontynentu. Dzieki zblizeniu NTN i
SNR w 2007 r. dziatalno$¢ ta korzysta
z silnego wsparcia handlowego w
Europie. Dziat techniki liniowej
uzyskat oficjalnie status jednostki
biznesowej w ramach NTN-SNR, a
zespoty jej wyspecjalizowanych
handlowcoéw zostaty utworzone m.in.
we Francji, w Anglii, we Wioszech i w
Hiszpanii. Ponadto zostaty zawarte
umowy o partnerstwie, np. z
LinMotion w Holandii (patrz ramka).
Wobec statego wzrostu rynku
NTN-SNR znaczaco
zwiekszyta swoje
moce produkcyjne.
Oprécz  fabryki w
Bielefeld, otwartej w
2001 r., produkujacej
wyfacznie  moduty
liniowe, do
eksploatacji zostaty
oddane dwie inne
fabryki: prowadnice liniowe i Sruby
kulowe sa produkowane na Tajwanie,
a tuleje kulowe w Japonii. Zapasy sa
jednak centralizowane w Bielefeld,

ich GIMPEL
UlrLcadpowled_zva/ny za
techniki liniowe]

inMotion

/

«Nasze niestandardowe
rozwigzania s3
dostosowane

do najtrudniejszych
Srodowisk"

aby zapewni¢ jak najkrétsze terminy
dostaw. ,,Rynek potrzebuje prostych,
efektywnych i szybko dostepnych
rozwigzan”, podkresla Ulrich Gimpel.
Na fali sukceséw swojej gamy w
Europie dziat techniki liniowej nabrat
wielkich ambicji. Jego oferta zostanie
wkrétce rozszerzona na Ameryke
Potudniowa i Europe Srodkowo-
Wschodnig. W nastepnej kolejnosci
beda prawdopodobnie Ameryka
Potnocna i Azja. ,Swiatowy rynek
systeméw prowadzenia liniowego
ma warto$¢ okoto 3,5 miliardéw euro,
z czego zaledwie jedna trzecia
przypada na Europe. Chcemy by¢
podmiotem pierwszoplanowym i
sami  tworzymy  sobie takie
mozliwosci", podsumowuje Ulrich
Gimpel.

NTN obchodzi 50-lecie

DZIALALNOSCI W NIEMCZECH

14 lipca 2011 r. firma NTN obchodzita
piecdziesigta rocznice rozpoczecia
dziatalnosci w Niemczech. Uroczystos¢
odbyta sie w europejskiej siedzibie NTN w
dystrykcie Erkrath w Dusseldorfie, w
obecnosci prezesa firmy, pana Yasunobu
Suzuki, dyrektora naczelnego firmy
NTN-SNR Roulements, Pana Didier

Sepulchre de Condé oraz wielu klientow i
wspotpracownikéw.

NTN byt od od 1961 r. jednym z
pierwszych producentéw japonskich,
ktdérzy  rozpoczeli  dziatalno$¢ w
Niemczech. Otwarto wtedy fabryke w
Mettmann, koto Dusseldorfu. Miasto to
zostato wybrane ze wzgledu na idealne
potozenie w centralnej czeSci Niemiec
oraz Swietng sieC transportowa — w
Dusseldorfie znajduje sie trzeci pod
wzgledem wielkosSci miedzynarodowy
port lotniczy w kraju.

Centrala, znajdujaca sie poczatkowo w
centrum Disseldorfu, szybko okazata sie
zbyt ciasna. W 1973 r. zostata
przeniesiona do Erkrath i znajduje sie tam

do dzis. /
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«W 2009 r. nasza sprzedaz
zwiekszyta sie 0 22%"

Dlaczego postawili Panstwo na technike liniowa?
Dziatamy w branzy prowadzenia liniowego od 1994 r., a
nasze doswiadczenie pokazuje, ze istnieje duze
zapotrzebowanie na zintegrowane rozwigzania. W 2003
. rozpoczeliSmy zatem w Holandii dystrybucje modutow
techniki liniowej. Dzieki modelom AXC, AXDL i AXLT
mozna wyprodukowac jednostke pick-and-place w
ciagu kilku godzin!

Dlaczego ta gama odpowiada potrzebom
klientow?

Moge tu wymieni¢ wiele cech. Sa to produkty o bardzo
wysokiej jakoSci, oferta jest jedna z najszerszych na rynku,
mozna wybra¢ typ napedu... NTN-SNR zapewnia
réwniez doskonate wsparcie techniczne i nawet
dostosowuje swoje wyroby do potrzeb klienta: kiedy
mamy skomplikowane zamoéwienie, ich inzynierowie
pomagaja nam znalez¢ rozwiazanie najlepiej
odpowiadajace wymaganiom klienta. A nasze hasto to
wtasnie: ,,Dla kazdego zastosowania w przemysle istnieje
indywidualne rozwiazanie z modutami NTN-SNR.”

Czy oferta odnosi sukces?

Tak, popyt na te produkty jest tym silniejszy, ze
znajdujemy dla nich coraz to nowsze zastosowania. W
ciagu o$miu lat staliSmy sie jednym z lideréw rynku
modutéw liniowych w Holandii — oceniamy nasz udziat
w rynku na poziomie od 35 do 40%. Nawet w
najgorszym momencie kryzysu, w 2009 r., nasza
sprzedaz zwiekszyta sie 0 22%!

Jak okreslitby Pan Wasze stosunki z NTN-SNR?
Mamy bardzo dobre stosunki z zespotem z Bielefeld.
To bardzo elastyczny partner. Razem sktadamy wizyty
u klientéw. Od dwéch lat NTN-SNR istotnie zwiekszyta
swoje moce produkcyjne, co dla nas oznacza, ze
terminy dostaw staty sie jeszcze krétsze. Daje to nam
mozliwo$¢ rozwoju. W 2010 r. rozpoczeliSmy w ten
sposoéb dziatalno$¢ we wszystkich krajach Beneluksu.
Ten rynek jest bardzo konkurencyjny, ale wszystkie
atuty mamy juz w reku!
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TMR:

The Next Generation of

Magneto-Resistance

for Linear or Angular Speed / Position Measurement, BLDC
Motor Control, Electronic Compass, Wireless Applications, ...

.

e

L. A

A revolution for magnetic sensing

Our TMR technology can improve the performances of existing applications
but is also opening the door to many new possibilities thanks to its:

more sensitive
than AMRs

« Ultra low power
Partnership with : 100 to 1000x less than AMR, GMR or Hall, paving the way for energy
harvesting & autonomous applications
SENSOTEG « Large air gap
Several mm in front of a standard pole ring, e.g. for reading through a housing
+ Increased positioning tolerances
For compensating mounting or running clearances, even at high temperatures
¢ « Exceptional characteristics
Linear and bipolar measurement of magnetic field amplitude, no need of
amplification and stabilizing magnet, low drift with temperature.

PRIX 2010

Yves ROCARD

from the “Société Francaise
de Physique”
® ®

www.ntn-snr.com




IINNOWACJA|“
| TECHNOLOGIA

«Czujnik
TMR otwiera droge

dla inteligentnych ’foZyI:s,k
nowej generacji

Wyobrazmy sobie czujniki predkosci i potozenia
zuzywajace 100 do 1 000 razy mniej energii niz
obecne rozwigzania, tatwiejsze w instalacji,
bardziej wytrzymate na temperature, mniej czute
na zaktdcenia... i o mniejszych kosztach
eksploatacii. To wtasnie niektdre z bardzo realnych
perspektyw oferowanych przez technologie
tunelowych czujnikéw magnetorezystencyjnych
(TMR) i technologie pomiaru magnetycznego
przedstawionych przez NTN-SNR na majowych
targach ,Automotive meets Electronics” w
Dortmundzie.

Pietnascie lat po systemie ASB (Active Sensor
Bearing) firmy SNR, ktory jest dzisiaj Swiatowym
standardem, TMR otwiera szerokie pole dla
innowacji w dziedzinie tozysk ,inteligentnych”...
a nawet wiecej: ,Przewidywane zastosowania
wykraczaja daleko poza technologie tozysk",
zapowiada Christophe Duret, dyrektor ds.
innowacyjnosci w mechatronice w NTN-SNR.

|dealny dla zastosowan

wbudowanych

Element TMR skiada sie z dwdch
przewodzacych warstw  magnetycznych
oddzielonych bardzo cienka warstwa izolatora
(kilka nanometréw), ktéra umozliwia przenikanie
niewielkiej liczby elektronéw. To wiasnie dzieki
tej barierze o wysokiej opornosci czujniki z
efektem tunelowym zawdzieczaja swoje

bardzo niskie zuzycie energii elektryczne;j:
»1000 razy mniejsze niz w czujniku ASB”,
wyjasnia Christophe Duret — dzieki czemu
jest to rozwigzanie idealne dla zastosowan
wbudowanych lub autonomicznych (robotyka,
elektronika przenosnia itp.).

OD OBRABIAREK PO SAMOCHODY

Do dzi$ skonstruowano wiele typow czujnikdéw
do pomiaru predkosci i potozenia fozysk
kulkowych poprzez wykrywanie magnesow
wielobiegunowych rozmieszczonych  w
uszczelce tozyska, jak w przypadku systemu
ASB. Testy umozliwity potwierdzenie zalet
tunelowych czujnikéw magnetorezystencyjnych w
wielu zastosowaniach przemystowych. Oprécz
ich nieporownanie nizszego zuzycia energii
elektrycznej, ktére otwiera mozliwosci
zastosowa¢ autonomicznych (patrz ramka
ponizej), ich atutem jest odlegtos¢ miedzy
magnesem a czujnikiem, ktéra moze by¢ okoto
dwukrotnie wieksza niz w obecnych
rozwigzaniach. ,Ta cecha sprawia, ze
tolerancja na potozenie jest wieksza i, co za
tym idzie, montaz tatwiejszy, a koszty produkcji
mniejsze dla catego tancucha wymiarow”,
podkresla Christophe Duret. Podczas dziatania
czujniki charakteryzuja sie réwniez lepsza
tolerancja na zaktdécenia mechaniczne lub
magnetyczne. Ponadto sa one bardziej
odporne na temperature, co stanowi istotna
zalete w zastosowaniach w poblizu modutow
hamulcow lub silnikow spalinowych.

"Przewidywane
zastosowania
wykraczajg daleko
poza technologie
tozysk"

ET

istophe DURET
DereQ{z‘)? dsPinnowacy;qo?VcFA?
w 'mechatronice W NTI

Wiele projektéw badawczo-rozwojowych z
zastosowaniem tych czujnikéw zostato juz
rozpoczetych przez firme NTN-SNR i jej
partnera Sensitec dla klientéw przemystowych
w dziedzinach takich jak obrabiarki lub pojazdy
ciezkie. Obiecujace zastosowania przewiduje
sie réwniez dla przemystu motoryzacyjnego,
przy czym czas dojrzewania projektéw wynosi
kilka lat ze wzgledu na wysokie wymagania
tego rynku dotyczace kwalifikacji. Technologia
TMR bardzo interesuja sie tez podmioty
zaangazowane W rozwoj samochodéw
elektrycznych, takie jak NTN-SNR.

Historia tej wspétpracy rozpoczeta sie w
2000 r. wraz z utworzeniem przez
uniwersytet Henri-Poincaré w Nancy
oraz CNRS =zespolu ds. badan
technologicznych  zajmujacego sie
badaniami  nanostruktur ~ metalu.
Jednostka, od samego poczatku
wspierana przez SNR Roulements,
zajeta sie kontynuacja prac w dziedzinie
spintroniki prowadzonych przez Alberta
Ferta, laureata Nagrody Nobla z 2007 r.
Na podstawie  wynikéw  pracy
doktorskiej CIFRE(1) (G.
Malinowskiego), ukazujacej wyzszo$¢
czujnikow  wykorzystujacych  efekt
tunelowy nad obecnie stosowanymi
technologiami (m.in. czujnikami
wykorzystujacymi efekt Halla) w 2004 r.
technologia TMR zostaje opatentowana
przez SNR. W latach 2005-2009
technologie te udoskonalono w ramach
projektu CAMEL (Capteur Magnétique a
Effet tunneL - ,,Czujnik magnetyczny
wykorzystujacy efekt tunelowy”) w
programie  PNANO* ANR*, we
wspotpracy z klastrem przemystowym
Arve Industries.

Ta bogata w efekty wspétpraca sektora
badawczego i przemystu zostata
uhonorowana w 2010 r. prestizowa
nagroda im. Yves’a Rocarda.
Doprowadzita réwniez do stworzenia we
wspotpracy z niemiecka firma Sensitec i
zatwierdzenia projektdw  czujnikow
nowej generacji z glowicami odczytu
TMR i innowacyjnym przetwornikiem
pomiarowym.

) Przemysfowy Instrument Ksztatcenia
poprzez Badania.

* Program Nanonauk i Nanotechnologii

** Francuska Narodowa Agencja ds.
Badah Naukowych

CNRS - francuskie Narodowe Centrum

Badan Naukowych

TMR:

anew frontier f;
Speed andu or
Position Sensing
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tozysko sprzegtowe

Rolki i napinacze
paska osprzetu

Komplet naprawczy
rozrzadu

tozysko klimatyzacji

www.ntn-snr.com
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Zestaw naprawczy
tylnej belki zawieszenia
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kozysko
skrzyni biegow

5V @@ Zestaw naprawczy
do zawieszenia

Komplet do
tozyska kota

NTN

Two brands, One group, One strategy

DOC.G_OMAG7.PLa




